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MARPOL 73/78 — ANEXO |
REGRAS PARA A PREVENCAO DA POLUICAO POR OLEO

Capitulo 1
Generalidades

Regra 1
Definigbes
Para os efeitos deste Anexo:
1 “Oleo” significa o petréleo em qualquer forma, inclusive 6leo cru, 6leo combustivel, borra

de 6leo, rejeitos de 6leo e produtos refinados (que nao aqueles produtos petroquimicos sujeitos ao
disposto no Anexo II da presente Convengao) e que, sem limitar a generalidade dos produtos acima,
inclui as substancias listadas no apéndice 1 deste Anexo.

2 “Oleo cru” significa qualquer mistura liquida de hidrocarbonetos que ocorra naturalmente
na terra, esteja ou ndo tratada para torna-la mais adequada para o transporte, e abrange:
.1 dleo cru do qual possam ter sido retiradas determinadas porcdes destiladas; e

.2 dleo cru ao qual possam ter sido acrescentadas determinadas por¢des destiladas.
3 “Mistura oleosa’ significa uma mistura com qualquer teor de dleo.

4 “Oleo combustivel” significa qualquer o6leo utilizado como combustivel em relagdo as
maquinas de propulsdo e auxiliares do navio em que aquele 6leo estiver sendo transportado.

5 “Petroleiro” significa um navio construido ou adaptado primordialmente para transportar
6leo a granel em seus espagos de carga e inclui os navios mineropetroleiros, qualquer navio-tanque
NLS como definido no Anexo II da presente Convencdo, e qualquer navio transportador de gas
como definido na Regra 3.20 do Capitulo II-1 da SOLAS 74 (como emendada), quando estiver
transportando uma carga, ou uma parte da carga, de 6leo a granel.

6 “Petroleiro para oleo cru” significa um petroleiro empregado na atividade de transportar
6leo cru.
7 “Petroleiro para produtos” significa um petroleiro empregado na atividade de transportar

outro 6leo que ndo um o6leo cru.

8 “Navio mineropetroleiro” significa um navio destinado a transportar 6leo ou cargas so6lidas
a granel.
9 “Conversdo de vulto™:

.1 significa uma conversao feita num navio:
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10

.1 que altere substancialmente as dimensdes ou a capacidade de transporte do
navio; ou

.2 que mude o tipo do navio; ou

.3 cuja finalidade seja, na opinido da Administragdo, prolongar substancialmente a
sua vida; ou

4 que de alguma outra maneira altere o navio de tal modo que, se fosse um navio
novo, ficaria sujeito as disposi¢des pertinentes da presente Convengdo nado
aplicaveis a ele como um navio existente.

.2 Apesar do disposto nesta definicao:

.1 a conversdo de um petroleiro de 20.000 toneladas de porte bruto ou mais
entregue em 1° de junho de 1982 ou antes, como definido na Regra 1.28.3, feita
para atender as exigéncias da Regra 18 deste Anexo, ndo devera ser considerada
como constituindo uma conversao de vulto para os efeitos deste Anexo; e

.2 a conversdao de um petroleiro entregue antes de 6 de julho de 1996, como
definido na Regra 1.28.5, feita para atender as exigéncias da Regra 19 ou 20
deste Anexo, ndo devera ser considerada como constituindo uma conversido de
vulto para os efeitos deste Anexo.

“Terra mais proxima”. O termo “da terra mais proxima” significa a partir da linha de base

da qual ¢ estabelecido o mar territorial do territério em questdo de acordo com a legislacdo
internacional, exceto que, para os efeitos da presente Convencgao, “da terra mais proxima” ao largo
da costa nordeste da Australia devera significar de uma linha tragada a partir de um ponto na costa
da Australia na:

11

latitude 11°00” S, longitude 142°08° E

até um ponto na latitude 10°35” S, longitude 141°55” E,
dai até um ponto de latitude 10°00° S, longitude 142°00’ E,
dai até um ponto de latitude 09°10” S, longitude 143°52° E,
dai até um ponto de latitude 09°00° S, longitude 144°30’ E,
dai até um ponto de latitude 10°41” S, longitude 145°00° E,
dai até um ponto de latitude 13°00° S, longitude 145°00’ E,
dai até um ponto de latitude 15°00” S, longitude 146°00° E,
dai até um ponto de latitude 17°30° S, longitude 147°00’ E,
dai até um ponto de latitude 21°00” S, longitude 152°55” E,
dai até um ponto de latitude 24°30° S, longitude 154°00’ E,
dai até um ponto na costa da Australia na latitude 24°42’ S, longitude 153°15” E.

“Area especial” significa uma area maritima na qual, por razdes técnicas reconhecidas em

relacdo a sua situagcdo oceanografica e ecoldgica e as caracteristicas especificas do seu trafego, ¢
necessaria a adogdo de métodos especiais obrigatorios para a prevengdo da poluicdo do mar por

oleo.

Para os efeitos deste Anexo, as areas especiais sdo definidas da seguinte maneira:

.1 a drea do Mar Mediterraneo significa o Mar Mediterraneo propriamente dito,
inclusive os golfos e mares nele existentes, com o seu limite entre o Mediterraneo e o
Mar Negro sendo constituido pelo paralelo de 41° N e limitado a oeste pelo Estreito de
Gibraltar, no meridiano de 005° 36° W;
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.2 a area do Mar Baltico significa o Mar Béltico propriamente dito, com o Golfo de
Bothnia, o Golfo da Finlandia e a entrada para o Mar Baltico, limitada pelo paralelo do
Skaw, no Skagerrak, em 57° 44,8’ N;

3 adrea do Mar Negro significa o Mar Negro propriamente dito, com o limite entre o
Mar Mediterraneo e o Mar Negro constituido pelo paralelo de 41° N;

4 adrea do Mar Vermelho significa o Mar Vermelho propriamente dito, inclusive os
Golfos de Suez e de Acaba, limitada ao sul pela loxodromia tragada entre Ras si Ane
(12°28,5’ N e 043° 19,6’ E) e Husn Murad (12° 40,4’ N e 043° 30,2’ E);

.5 a area dos Golfos significa a area maritima localizada a noroeste da loxodromia
tragada entre Ras Al Hadd (22° 30’ N e 059° 48° E) ¢ Ras Al Fasteh (25° 04’ N e 061°
25’ E);

.6 adrea do Golfo de Aden significa aquela parte do Golfo de Aden localizada entre o
Mar Vermelho e o Mar Arabico, limitada a oeste pela loxodromia tracada entre Ras si
Ane (12° 28,5’ N e 043° 19,6° E) e Husn Murad (12° 40,4” N ¢ 043° 30,2° E) e a leste
pela loxodromia tragada entre Ras Asir (11° 50’ N e 051° 16,9° E) e Ras Fartak (15°
35’ N e 052° 13,8’ E);

.7 adrea da Antartica significa a area maritima ao sul da latitude de 60° S; e

.8 as dguas do Noroeste da Europa compreendem o Mar do Norte e suas vias de acesso,
o Mar da Irlanda e suas vias de acesso, o0 Mar Celta, o Canal da Mancha e suas vias de
acesso e parte do Nordeste do Atlantico, proximo ao oeste da Irlanda. A drea ¢
limitada por linhas que ligam os seguintes pontos:
48°27° N na costa francesa
48°27° N; 006°25° W
49°52° N; 007°44° W
50°30° N; 012° W
56°30° N; 012° W
62° N; 003° W
62° N na costa norueguesa
57°44° .8 N nas costas dinamarquesa e sueca

9 a area de Oma do Mar Arabico significa a area maritima contida pelas seguintes

coordenadas:

22°30°.00 N; 059°48°.00 E
23°47° .27 N; 060°35°.73 E
22°40.62 N; 062°25°.29 E
21°47°.40 N; 063°22°.22 E
20°30°.37 N; 062°52° .41 E
19°45°.90 N; 062°25° .97 E
18°49°.92 N; 062°02°.94 E
17°44°.36 N; 061°05°.53 E
16°43°.71 N; 060°25°.62 E
16°03°.90 N; 059°32°.24 E
15°15°.20 N; 058°58’.52 E
14°36°.93 N; 058°10°.23 E
14°18°.93 N; 057°27°.03 E
14°11°.53 N; 056°53°.75 E
13°53°.80 N; 056°19°.24 E
13°45°.86 N; 055°54’.53 E
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14°27°.38 N; 054°51°.42 E
14°40°.10 N; 054°27°.35 E
14°46°.21 N; 054°08°.56 E
15°20°.74 N; 053°38°.33 E
15°48°.69 N; 053°32°.07 E
16°23°.02 N; 053°14°.82 E
16°39°.06 N; 053°06°.52 E

10 as dguas ao sul da Africa do Sul significam a area maritima contida pelas seguintes
coordenadas:
31°14° S; 017° 50’E
31°30°S;017° 12’E
32°00° S;017° 06’E
32°32° S;016° 52°E
34° 06’ S; 017° 24’E
36° 58’ S; 020° S4’E
36° 00 S; 022° 30’E
35° 14’ S; 022° 54’E
34°30° S; 026° 00’E
33°48’ S;027° 25’E
33°27° S;027° 12’E

12 “Razdo instantdnea de descarga do conteudo de oleo” significa a razao de descarga de oleo,
em litros por hora, em algum instante, dividida pela velocidade do navio em nds no mesmo instante.

13 “Tanque” significa um espago fechado que ¢ formado pela estrutura permanente de um
navio e que ¢ destinado ao transporte de liquidos a granel.

14 “Tanque lateral” significa qualquer tanque adjacente as chapas do costado.

15 “Tanque central” significa qualquer tanque localizado mais para o centro do navio em
relagdo a uma antepara longitudinal.

16 “Tanque de residuos” significa um tanque especialmente destinado a coleta das drenagens
de tanques, da dgua utilizada na lavagem de tanques e de outras misturas oleosas.

17 “Lastro limpo” significa o lastro existente num tanque, limpo de tal modo desde a ultima
vez em que foi transportado 6leo no seu interior, cujos efluentes dele provenientes, se descarregados
de um navio parado em agua limpa e calma num dia claro, ndo produzem vestigios visiveis de 6leo
na superficie da agua ou no litoral adjacente, nem causam o deposito de borra ou de emulsdo de
6leo abaixo da superficie da dgua ou no litoral vizinho. Se o lastro for descarregado através um
sistema de monitoramento e controle da descarga de 6leo aprovado pela Administragdo, os indicios
obtidos com base nesse sistema, no sentido de que o teor de dleo do efluente ndo ultrapassou 15
partes por milhdo, deverdo ser suficientes para determinar que o lastro estava limpo, apesar da
presenga de vestigios visiveis.

18 “Lastro segregado” significa a agua de lastro introduzida num tanque totalmente separado
do 6leo da carga e do sistema de 6leo combustivel, e que seja destinado permanentemente ao
transporte de lastro ou ao transporte de lastro ou outras cargas que nao 6leo ou substancias liquidas
nocivas, como definidas de maneiras diversas nos Anexos da presente Convengao.
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19 “Comprimento (L) significa 96% do comprimento total medido na linha d’4gua a 85% do
menor pontal moldado medido a partir da parte superior da quilha, ou o comprimento da parte de
vante da roda de proa até o eixo da madre do leme naquela linha d’4agua, se este comprimento for
maior. Nos navios projetados com uma quilha inclinada, a linha d’4gua na qual este comprimento ¢
medido devera ser paralela a linha d’agua de projeto. O comprimento (L) devera ser medido em
metros.

20 As “perpendiculares a vante e a ré” deverdo ser tomadas nas extremidades de vante e de ré
do comprimento (L). A perpendicular a vante devera coincidir com a parte de vante da roda de
proa, na linha d’agua em que ¢ medido o comprimento.

21 “Meio navio” ¢ a metade do comprimento (L).

22 “Boca (B)” significa a largura méxima do navio, medida a meio navio, até a linha moldada
da caverna num navio com casco metalico, e até a superficie externa do casco num navio cujo casco
seja feito de qualquer outro material. A boca (B) devera ser medida em metros.

23 “Porte bruto (DW)” significa a diferenga em toneladas entre o deslocamento de um navio
numa agua com uma densidade relativa de 1,025 na linha d’agua de carga correspondente a borda
livre de verdo designada e o peso leve do navio.

24 “Peso leve” significa o deslocamento em toneladas métricas de um navio sem carga,
combustivel, 6leo lubrificante, agua de lastro, 4gua doce e 4gua de alimentacdo nos seus tanques,
sem géneros de consumo e sem passageiros e tripulacdo com os seus pertences.

25 “Permeabilidade de um compartimento” significa a razdo entre o volume no interior
daquele compartimento que se supde que va ser ocupado pela dgua e o seu volume total.

26 Os “volumes e areas’” num navio deverdo ser calculados, em todos os casos, até as linhas
9 b

moldadas.

27 “Data de aniversario” significa o dia e o més de cada ano que corresponderdo a data de

término da validade do Certificado Internacional de Prevencéo da Poluigdo por Oleo.

28.1  “Navio entregue em 31 de dezembro de 1979 ou antes” significa um navio:

.1 para o qual o contrato de construcdo tenha sido assinado em 31 de dezembro de 1975
ou antes; ou

.2 na auséncia de um contrato de construgdo, cuja quilha tenha sido batida ou que esteja
num estdgio de constru¢cdo semelhante em 30 de junho de 1976 ou antes; ou

cuja entrega tenha sido feita em 31 de dezembro de 1979 ou antes; ou
4 que tenha sofrido uma conversao de vulto:

.1 para a qual o contrato tenha sido assinado em 31 de dezembro de 1975 ou antes;
ou

.2 na auséncia de um contrato, cujos trabalhos de constru¢ao tenham sido iniciados
em 30 de junho de 1976 ou antes; ou

.3 que tenha sido concluida em 31 de dezembro de 1979 ou antes.

28.2  “Navio entregue depois de 31 de dezembro de 1979 significa um navio:
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28.3

28.4

28.5

para o qual o contrato de construcao tenha sido assinado depois de 31 de dezembro de
1975; ou

na auséncia de um contrato de construgdo, cuja quilha tenha sido batida ou que esteja
num estagio de constru¢do semelhante depois de 30 de junho de 1976; ou

cuja entrega tenha sido feita depois de 31 de dezembro de 1979; ou
que tenha sofrido uma conversao de vulto:
.1 para a qual o contrato tenha sido assinado depois de 31 de dezembro de 1975; ou

.2 na auséncia de um contrato, cujos trabalhos de constru¢do tenham sido iniciados
depois de 30 de junho de 1976; ou

.3 que tenha sido concluida depois de 31 de dezembro de 1979.

“Petroleiro entregue em 1°de junho de 1982 ou antes” significa um petroleiro:

A

para o qual o contrato de constru¢do tenha sido assinado em 1° de junho de 1979 ou
antes; ou

na auséncia de um contrato de construcdo, cuja quilha tenha sido batida ou que esteja
num estagio de constru¢do semelhante em 1° de janeiro de 1980 ou antes; ou

cuja entrega tenha sido feita em 1° de junho de 1982 ou antes; ou
que tenha sofrido uma conversao de vulto:
.1 para a qual o contrato tenha sido assinado em 1° de junho de 1979 ou antes; ou

.2 na auséncia de um contrato, cujos trabalhos de constru¢ao tenham sido iniciados
em 1° de janeiro de 1980 ou antes; ou

.3 que tenha sido concluida em 1° de junho de 1982 ou antes.

“Petroleiro entregue depois de 1°de junho de 1982 significa um petroleiro:

A

para o qual o contrato de constru¢do tenha sido assinado depois de 1° de junho de
1979; ou

na auséncia de um contrato de construcao, cuja quilha tenha sido batida ou que esteja
num estagio de constru¢cdo semelhante depois de 1° de janeiro de 1980; ou

cuja entrega tenha sido feita depois de 1° de janeiro de 1982; ou
que tenha sofrido uma conversao de vulto:
.1 para a qual o contrato tenha sido assinado depois de 1° de junho de 1979; ou

.2 na auséncia de um contrato, cujos trabalhos de constru¢do tenham sido iniciados
depois de 1° de janeiro de 1980; ou

.3 que tenha sido concluida depois de 1° de junho de 1982.

“Petroleiro entregue antes de 6 julho de 1996 significa um petroleiro:

A
2

para o qual o contrato de construcao tenha sido assinado antes de 6 julho de 1993; ou

na auséncia de um contrato de construcao, cuja quilha tenha sido batida ou que esteja
num estdgio de construcdo semelhante antes de 6 de janeiro de 1994; ou

cuja entrega tenha sido feita antes de 6 de julho de 1996; ou
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4 que tenha sofrido uma conversao de vulto:
.1 para a qual o contrato tenha sido assinado antes de 6 de julho de 1993; ou

.2 na auséncia de um contrato, cujos trabalhos de construcao tenham sido iniciados
antes de 6 de janeiro de 1994; ou

.3 que tenha sido concluida antes de 6 de julho de 1996.

28.6  “Petroleiro entregue em 6 de julho de 1996 ou depois” significa um petroleiro:

.1 para o qual o contrato de construcao tenha sido assinado em 6 de julho de 1993 ou
depois; ou

.2 na auséncia de um contrato de construgdo, cuja quilha tenha sido batida ou que esteja
num estdgio de constru¢cdo semelhante em 6 de janeiro de 1994 ou depois; ou

cuja entrega tenha sido feita em 6 de julho de 1996 ou depois; ou
4 que tenha sofrido uma conversao de vulto:
.1 para a qual o contrato tenha sido assinado em 6 de julho de 1993 ou depois; ou

.2 na auséncia de um contrato, cujos trabalhos de constru¢do tenham sido iniciados
em 6 de janeiro de 1994 ou depois; ou

.3 que tenha sido concluida em 6 de julho de 1996 ou depois.

28.7  “Petroleiro entregue em 1° de fevereiro de 2002 ou depois” significa um petroleiro:

.1 para o qual o contrato de constru¢do tenha sido assinado em 1° de fevereiro de 1999 ou
depois; ou

.2 na auséncia de um contrato de constru¢do, cuja quilha tenha sido batida ou que esteja
num estagio de constru¢do semelhante, em 1° de agosto de 1999 ou depois; ou

cuja entrega tenha sido feita em 1° de fevereiro de 2002 ou depois; ou
4 que tenha sofrido uma conversao de vulto:

.1 para a qual o contrato tenha sido assinado em 1° de fevereiro de 1999 ou depois;
ou

.2 na auséncia de um contrato, cujos trabalhos de constru¢do tenham sido iniciados
em 1° de agosto de 1999 ou depois; ou

.3 que tenha sido concluida em 1° de fevereiro de 2002 ou depois.

28.8  “Petroleiro entregue em 1°de janeiro de 2010 ou depois” significa um petroleiro:

.1 para o qual o contrato de construcdo tenha sido assinado em 1° de janeiro de 2007 ou
depois; ou

.2 na auséncia de um contrato de construcdo, cuja quilha tenha sido batida ou que esteja
num estagio de construcdo semelhante em 1° de julho de 2007 ou depois; ou

cuja entrega tenha sido feita em 1° de janeiro de 2010 ou depois; ou
4 que tenha sofrido uma conversao de vulto:
.1 para a qual o contrato tenha sido assinado em 1° de janeiro de 2007 ou depois; ou

.2 na auséncia de um contrato, cujos trabalhos de constru¢ao tenham sido iniciados
em 1° de julho de 2007 ou depois; ou
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.3 que tenha sido concluida em 1° de janeiro de 2010 ou depois.

28.9  “Navio entregue em 1°de agosto de 2010 ou depois” significa um navio:

.1 para o qual o contrato de constru¢do tenha sido assinado em 1° de agosto de 2007 ou
depois; ou

.2 na auséncia de um contrato de construcao, cuja quilha tenha sido batida, ou que esteja
num estagio de constru¢do semelhante, em 1° de fevereiro de 2008 ou depois; ou

.3 cuja entrega tenha sido feita em 1° de agosto de 2010 ou depois; ou
4 que tenha sofrido uma conversao de vulto:
.1 para a qual o contrato tenha sido assinado em 1° de agosto de 2007 ou depois; ou

.2 na auséncia de um contrato de constru¢do, cujos trabalhos de constru¢do tenham
sido iniciados depois de 1° de fevereiro de 2008; ou

.3 que tenha sido concluida depois de 1° de agosto de 2010.

29 “Partes por milhdo (ppm)” significa partes de 6leo por um milhdo de partes de dgua por
unidade de volume.

30 “Construido” significa um navio cuja quilha tenha sido batida ou que esteja num estagio de
construcao semelhante.

31 “Residuos de oleo (borra)” significa os residuos de derivados de petroleo produzidos
durante a opera¢do normal de um navio, tais como os resultantes da purificagdo de 6leo combustivel
ou lubrificante para as maquinas principais ou auxiliares, residuos de 6leo separado provenientes
dos equipamentos de filtragem, residuos de o6leo recolhidos em bandejas de queimadores de
caldeiras e residuos de 6leos hidraulicos e lubrificantes.

32 “Tanque de residuos de oleo (borra)” significa um tanque que armazena residuos de 6leo
(borra), do qual a borra pode ser descarregada diretamente através da conexao de descarga padrao,
ou por meio de qualquer outro modo de retirada aprovado.

33 “Agua oleosa de pordo” significa uma agua que pode estar contaminada com 6leo em
decorréncia de acontecimentos tais como vazamentos ou trabalhos de manutencdo nos
compartimentos de maquinas. Qualquer liquido que entre no sistema de esgoto do pordo, incluindo
os pocetos do pordo, as redes de esgoto do pordo, o duplo fundo ou os tanques de armazenamento
de 4gua do pordo, ¢ considerado dgua oleosa de pordo.

34 “Tanque de armazenamento de dgua oleosa de pordo” significa um tanque que armazena a
agua oleosa de pordo antes da sua descarga, transferéncia ou retirada.

Regra 2
Aplicacéo
1 A menos que expressamente disposto em contrario, os dispositivos deste Anexo deverdo se
aplicar a todos os navios.
2 Em outros navios que nao petroleiros dotados de espacos de carga que sejam construidos e

utilizados para transportar 6leo a granel com uma capacidade reunida de 200 metros cubicos ou
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mais, as exigéncias das Regras 16, 26.4, 29, 30, 31, 32, 34 e 36 deste Anexo para petroleiros
também deverdo se aplicar a construcdo e a operacdo desses espacos, exceto que quando tal
capacidade reunida for inferior a 1.000 metros ctiibicos poderdo ser aplicadas as exigéncias da Regra
34.6 deste Anexo em lugar das Regras 29, 31 e 32.

3 Quando uma carga sujeita aos dispositivos do Anexo II da presente Convencdo for
transportada num espago de carga de um petroleiro, as exigéncias apropriadas do Anexo II da
presente Convengao também deverdo ser aplicadas.

4 As exigéncias das Regras 29, 31 e 32 deste Anexo ndo deverdo se aplicar a petroleiros que
estiverem transportando asfalto ou outros produtos sujeitos ao disposto neste Anexo e que, por suas
propriedades fisicas, inibam um eficaz monitoramento e separa¢do do produto/agua, para os quais o
controle da descarga, de acordo com a Regra 34 deste Anexo, devera ser realizado através a
retengdo dos residuos a bordo, com a descarga de toda a 4gua contaminada utilizada na lavagem de
tanques para instalagdes de recepcao.

5 Sujeito ao disposto no paragrafo 6 desta regra, as Regras 18.6 a 18.8 deste Anexo ndo
deverdo se aplicar a um petroleiro entregue em 1° de junho de 1982 ou antes, como definido na
Regra 1.28.3, empregado unicamente em viagens especificas entre:

.1 portos ou terminais dentro de um Estado que seja Parte da presente Convencao; ou
.2 portos ou terminais de Estados que sejam Partes da presente Convencao, quando:
.1 aviagem for feita inteiramente no interior de uma Area Especial; ou

.2 a viagem for feita inteiramente dentro de outros limites especificados pela
Organizacao.

6 O disposto no paragrafo 5 desta regra s6 devera se aplicar quando os portos ou terminais em
que a carga embarcada em tais viagens forem dotados de instalagdes para recepcao adequadas para
o recebimento e o tratamento de toda a 4gua de lastro e de toda a 4gua utilizada na lavagem de
tanques proveniente dos petroleiros que as utilizam, e que todas as seguintes condi¢des sejam
atendidas:

.1 sujeito as excegOes estabelecidas na Regra 4 deste Anexo, toda a agua de lastro,
inclusive a dgua de lastro limpa e os residuos das lavagens de tanques, seja retida a
bordo e transferida para instalagdes de recepgdo, ¢ o lancamento adequado na Parte 11
do Livro Registro de Oleo mencionado na Regra 36 deste Anexo seja endossado pela
Autoridade competente do Estado do Porto;

.2 a Administragdo e o Governo do Estado do Porto tenham chegado ao acordo
mencionado nos paragrafos 5.1 ou 5.2 desta regra, com relacdo a utilizagdo de um
petroleiro entregue em 1° de junho de 1982 ou antes, como definido na Regra 1.28.3,
para uma viagem especifica;

.3 a adequabilidade das instalagdes de recep¢do, de acordo com as disposicdes
pertinentes deste Anexo, existentes nos portos e terminais acima mencionados seja
aprovada, para os efeitos desta regra, pelo Governo dos Estados que sejam Partes da
presente Convencao, nos quais estes portos ou terminais estejam situados; e

4 o Certificado Internacional de Prevengdo da Poluicio por Oleo seja endossado,
informando que o petroleiro estd sendo empregado unicamente naquela atividade
especifica.
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Regra 3
IsencOes e Dispensas

1 Qualquer navio, tal como uma embarcacao dotada de hidrofélio, um veiculo que se desloque
sobre um colchdo de ar, uma embarcacdo que se desloque proximo a superficie, uma embarcacao
submarina, etc., cujas caracteristicas de constru¢do sejam tais que tornem ndo razoavel ou
impraticavel a aplicacdo de qualquer dos dispositivos dos Capitulos 3 e 4 deste Anexo relativos a
construgdo e ao equipamento, podera ser dispensado de tais dispositivos pela Administracao, desde
que a construcdo e o equipamento desse navio proporcione uma protecdo equivalente contra a
poluicao por 6leo, levando-se em consideragdo o servigo para o qual ¢ destinado.

2 Os detalhes de qualquer dessas dispensas concedidas pela Administracdo deverdo ser
indicados no Certificado a que se refere a Regra 7 deste Anexo.

3 A Administragdo que conceder qualquer dessas dispensas deverd, logo que possivel, mas
nao mais do que noventa dias depois, comunicar a Organizagao os detalhes da mesma e os motivos
para a sua concessdo, que a Organizacdo devera divulgar as Partes da presente Convengdo para a
sua informagao e medidas cabiveis, se houver alguma.

4 A Administracdo podera dispensar as exigéncias das Regras 29, 31 e 32 deste Anexo para
qualquer petroleiro que seja empregado exclusivamente em viagens tanto com uma duragao de 72
horas ou menos como a menos de 50 milhas néuticas da terra mais proxima, desde que o petroleiro
seja empregado exclusivamente em viagens entre portos ou terminais dentro de um Estado que seja
Parte da presente Convengdo. Qualquer dessas dispensas deverd estar sujeita a exigéncia de que o
petroleiro deverd reter a bordo todas as misturas oleosas para uma posterior descarga para
instalacdes de recepcao e a verificacdo pela Administragdo de que as instalagcdes existentes para o
recebimento de tais misturas oleosas sao adequadas.

5 A Administracdo podera dispensar as exigéncias das Regras 31 e 32 deste Anexo para outros
petroleiros que nao os mencionados no paragrafo 4 desta regra, nos casos em que:

.1 o navio-tanque for um petroleiro entregue em 1° de junho de 1982 ou antes, como
definido na Regra 1.28.3, de 40.000 toneladas de porte bruto ou mais, como
mencionado na Regra 2.5 deste Anexo, empregado unicamente em viagens especificas,
e que sejam atendidas as condigdes especificadas na Regra 2.6 deste Anexo; ou

.2 o petroleiro for empregado exclusivamente em uma ou mais das seguintes categorias
de viagens:

.1 viagens no interior de areas especiais; ou

.2 viagens a menos de 50 milhas nauticas da terra mais proxima, fora de areas
especiais, em que o petroleiro esteja sendo empregado em:

.1 viagens entre portos ou terminais de um Estado que seja Parte da presente
Convencgao; ou

.2 viagens restritas, como determinado pela Administragdo, e com 72 horas ou
menos de duragao;

desde que sejam atendidas todas as seguintes condigdes:

.3 todas as misturas oleosas sejam retidas a bordo para descarga posterior em
instalacdes de recepcao;

10
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para as viagens especificadas no paragrafo 5.2.2 desta regra, a
Administragdo tenha verificado que existem instalacdes de recepcao
adequadas para receber aquelas misturas oleosas nos portos ou terminais de
carregamento em que o petroleiro escale;

o Certificado Internacional de Preven¢do da Polui¢do por Oleo seja
endossado, quando exigido, informando que o navio estd sendo empregado
exclusivamente em uma ou mais das categorias de viagens especificadas
nos paragrafos 5.2.1 e 5.2.2.2 desta regra; e

a quantidade, a hora e o porto de descarga sejam langados no Livro
Registro de Oleo.

Regra 4
Excecoes

As Regras 15 e 34 deste Anexo nao deverao se aplicar:

A

a descarga no mar de 6leo ou de misturas oleosas, necessaria para a finalidade de
assegurar a seguranca de um navio ou para salvar vidas humanas no mar; ou

a descarga no mar de 6leo ou de misturas oleosas em decorréncia de avaria num navio
ou em seus equipamentos:

1

desde que apos a ocorréncia da avaria ou a descoberta da descarga tenham sido
tomadas todas as precaugdes razoaveis com o propodsito de impedir ou de
minimizar a descarga; e

exceto se o armador ou o Comandante agiu com a intengdo de causar avaria, ou
de maneira imprudente e ciente de que provavelmente poderia ocorrer avaria; ou

a descarga no mar de substancias contendo 6leo, aprovada pela Administragdao, quando
utilizada com o propdsito especifico de combater incidentes de polui¢do, a fim de
minimizar os danos causados pela poluigdo. Qualquer dessas descargas deverd estar
sujeita a aprovacdo de qualquer Governo em cuja jurisdicdo espera-se que venha a

OocCorrer.

Regra 5
Equivalentes

1 A Administragdo poderd autorizar que seja instalado qualquer acessorio, material,
dispositivo ou aparelho em um navio, como uma alternativa ao que ¢ exigido por este Anexo se tal
acessoOrio, material, dispositivo ou aparelho for pelo menos tdo eficaz quanto o exigido por este

Anexo.

Esta autoridade da Administracdo ndo devera se estender a substituicdo dos métodos

operacionais com o propoésito de controlar a descarga de 6leo, por considera-los como equivalentes
ao projeto e caracteristicas de construgdo daqueles prescritos pelas regras deste Anexo.

2 A Administragdo que autorizar a instalacdo de um acessorio, material, dispositivo ou
aparelho como uma alternativa ao que ¢ exigido por este Anexo devera comunicar a Organizagao,
para divulgacdo as Partes da Convengdo, os detalhes especificos da autorizagdo, para a sua
informacao e medidas cabiveis, se houver alguma.

11
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Capitulo 2
Vistorias e Certificacao

Regra 6
Vistorias

1 Todo petroleiro com arqueacdo bruta igual a 150 ou mais, e qualquer outro navio com
arqueacao bruta igual a 400 ou mais, estara sujeito as vistorias abaixo especificadas:

1

uma vistoria inicial antes do navio ser posto em servico ou antes do Certificado
exigido pela Regra 7 deste Anexo ser emitido pela primeira vez, a qual devera
compreender uma vistoria completa da sua estrutura, dos seus equipamentos, sistemas,
acessorios, arranjos ¢ material, na medida em que o navio esteja coberto por este
Anexo. Essa vistoria deverd ser feita de modo a assegurar que a estrutura, os
equipamentos, os sistemas, 0os acessorios, 0s arranjos ¢ o material atendam totalmente
as exigéncias aplicaveis deste Anexo;

uma vistoria de renovagdo a intervalos especificados pela Administragdo, mas nao
superiores a cinco anos, exceto quando for aplicavel a Regra 10.2.2, 10.5, 10.6 ou 10.7
deste Anexo. A vistoria de renovagdo devera ser feita de modo a assegurar que a
estrutura, os equipamentos, 0s sistemas, 0s acessOrios, os arranjos € o material
atendam totalmente as prescrigdes aplicaveis deste Anexo;

uma vistoria intermediaria até trés meses antes ou depois da data do segundo
aniversario, ou até trés meses antes ou depois da data do terceiro aniversario do
Certificado, a qual deverd substituir uma das vistorias anuais especificadas no
paragrafo 1.4 desta regra. A vistoria intermediaria deverd ser feita de modo a
assegurar que os equipamentos, as bombas e os sistemas de redes a eles associados,
inclusive os sistemas de monitoramento e controle das descargas de dleo, os sistemas
de lavagem com 0leo cru, os equipamentos de separagcdo da agua contaminada por 6leo
e os sistemas de filtragem de 6leo atendam totalmente as exigé€ncias aplicaveis deste
Anexo e estejam em boas condigdes de funcionamento. Essas vistorias intermedidrias
deverao ser endossadas no Certificado emitido com base na Regra 7 ou 8 deste Anexo;

uma vistoria anual até trés meses antes ou depois de cada data de aniversario do
Certificado, compreendendo uma inspe¢do geral da estrutura, dos equipamentos, dos
sistemas, dos acessorios, dos arranjos € do material mencionado no paragrafo 1.1 desta
regra, para assegurar que tenham sido mantidos de acordo com os paragrafos 4.1 e 4.2
desta regra e que permanecam em condicdes satisfatorias para o servico ao qual o
navio se destina. Essas vistorias anuais deverdo ser endossadas no Certificado emitido
com base na Regra 7 ou 8§ deste Anexo; e

uma vistoria adicional, geral ou parcial de acordo com as circunstancias, devera ser
realizada apds um reparo realizado em decorréncia das inspegdes prescritas no
paragrafo 4.3 desta regra, ou sempre que forem realizados quaisquer reparos ou
remodelagdes importantes. A vistoria devera ser realizada de modo a assegurar que os
reparos ou remodelacdes necessarios tenham sido efetivamente feitos, que o material e
a execucao desses reparos ou remodelacdes estejam sob todos os aspectos satisfatorios
e que o navio atenda em todos os aspectos as exigéncias deste Anexo.

12
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2 A Administracdo devera estabelecer as medidas necessarias para navios que ndo estejam
sujeitos ao disposto no paragrafo 1 desta regra, de modo a assegurar que sejam atendidos os
dispositivos aplicaveis deste Anexo.

3.1 As vistorias dos navios, no que diz respeito a imposi¢do do cumprimento das disposi¢oes
deste Anexo, deverdo ser feitas por funcionarios da Administragdo. A Administragdo podera,
entretanto, confiar as vistorias a vistoriadores designados para aquela finalidade ou a organizacdes
por ela reconhecidas. Essas organizagdes deverdo cumprir as diretrizes adotadas pela Organizagao
através da Resolucdo A.739(18), como possa vir a ser emendada pela Organizagdo, e as
especificagdes adotadas pela Organizagdo através da Resolugdo A.789(19), como possa vir a ser
emendada pela Organiza¢do, desde que tais emendas sejam adotadas, postas em vigor e surtam
efeito de acordo com o disposto no artigo 16 da presente Convencao, relativo aos procedimentos
para emendas aplicaveis a este Anexo.

3.2 Uma Administra¢do que designar vistoriadores ou que reconhecer organizagdes para realizar
vistorias, como estabelecido no paragrafo 3.1 desta regra, devera dar poderes a qualquer vistoriador
designado ou a qualquer organizagdo reconhecida para, no minimo:

.1 exigir que um navio faga reparos; e
.2 realizar vistorias, se solicitadas pelas autoridades adequadas de um Estado do porto.

A Administracdo deverd informar a Organizacdo as atribui¢cdes e as condi¢des especificas da
autoridade que foi delegada aos vistoriadores designados ou organizagdes reconhecidas, para
divulgacdo as Partes da presente Convengdo para conhecimento dos seus funcionarios.

33 Quando um vistoriador designado, ou uma organizagdo reconhecida, verificar que as
condi¢des do navio ou dos seus equipamentos ndo correspondem substancialmente aos dados
especificos do Certificado, ou que sdo de tal ordem que o navio nao esteja em condigdes de ir para o
mar sem representar uma ameaca nao razodvel de causar danos ao meio ambiente marinho, aquele
vistoriador ou organizacdo devera assegurar que sejam imediatamente tomadas medidas corretivas
e, no momento oportuno, informar a Administracdo. Se tais medidas corretivas ndo forem tomadas,
o Certificado devera ser cancelado ¢ a Administracdo devera ser imediatamente informada; ¢ se o
navio estiver num porto de outra Parte as autoridades adequadas do Estado do porto envolvido
também deverdo ser imediatamente informadas. Quando um funcionario da Administragdo, um
vistoriador designado ou uma organizag¢ao reconhecida tiver informado as autoridades adequadas do
Estado do porto, o Governo daquele Estado do porto devera fornecer aquele funcionario, vistoriador
ou organiza¢do qualquer ajuda que for necessaria para o desempenho das suas obrigacdes de acordo
com esta regra. Quando for aplicavel, o Governo do Estado do porto envolvido devera tomar todas
as medidas para assegurar que o navio ndo suspenda até que possa ir para o mar ou deixar o porto
com o proposito de se dirigir ao estaleiro disponivel mais préximo sem representar uma ameaga nao
razoavel de causar danos ao meio ambiente marinho.

34  Em todos os casos, a Administragdo envolvida devera garantir plenamente a total realizacao
e a eficiéncia da vistoria e encarregar-se de assegurar as medidas necessarias para atender a esta
obrigagao.

4.1 As condi¢des do navio e dos seus equipamentos deverdo ser mantidas para atender ao
disposto na presente Convencdo, para assegurar que o navio continue, em todos os aspectos, em
condi¢des de ir para o mar sem representar uma ameaga nao razoavel de causar danos ao meio
ambiente marinho.

13
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4.2  Depois de qualquer vistoria realizada no navio com base no paragrafo 1 desta regra ter sido
concluida, ndo devera ser realizada qualquer alteragdo na estrutura, nos equipamentos, sistemas,
acessorios, arranjos ou material abrangidos pela vistoria sem a aprovag¢ao da Administragdo, exceto
a substitui¢do direta de tais equipamentos e assessorios.

4.3 Sempre que ocorrer um acidente com um navio, ou que for descoberto um defeito que afete
substancialmente a sua integridade, ou a eficiéncia ou inteireza dos seus equipamentos cobertos por
este Anexo, o Comandante ou o armador do navio deverd informar na primeira oportunidade a
Administragdo, a organiza¢do reconhecida ou ao vistoriador designado responsavel por fornecer o
Certificado pertinente, que devera fazer com que sejam iniciadas investigagdes para verificar se ¢
necessaria a realizacdo de uma vistoria como exigido no paragrafo 1 desta regra. Se o navio estiver
num porto de outra Parte, o Comandante ou o armador também devera comunicar, imediatamente,
as autoridades adequadas do Estado do porto, e o vistoriador designado ou organizagdo reconhecida
devera verificar se essa comunicagao foi feita.

Regra 7
Emissado ou endosso de certificado

1 Apds uma vistoria inicial ou de renovagdo, devera ser emitido um Certificado Internacional
de Prevencdo da Polui¢do por Oleo, de acordo com o disposto na Regra 6 deste Anexo, para
qualquer petroleiro com arqueacdo bruta igual a 150 ou mais, e para qualquer outro navio com
arqueagao bruta igual a 400 ou mais que esteja sendo empregado em viagens para portos ou
terminais ao largo (“offshore”) sob a jurisdi¢do de outras Partes da presente Convengao.

2 Esse certificado devera ser emitido ou endossado, como for adequado, pela Administracao
ou por quaisquer pessoas ou organizacdes por ela devidamente autorizadas. Em todos os casos a
Administracdo assume total responsabilidade pelo certificado.

Regra 8
Emissdo ou endosso de certificado por outro Governo

1 O Governo de uma Parte da presente Convencao pode, por solicitagdo da Administragao,
fazer com que um navio seja vistoriado e, se estiver convencido de que as disposi¢des deste Anexo
estdo sendo cumpridas, deverd emitir ou autorizar a emissdo para o navio de um Certificado
Internacional de Prevencdo da Poluigdo por Oleo e, quando for adequado, endossar ou autorizar o
endosso daquele certificado existente no navio, de acordo com este Anexo.

2 Uma copia do certificado e uma copia do relatdrio da vistoria deverdo ser transmitidas logo
que possivel a Administracdo que solicitou a vistoria.

3 Um certificado assim emitido devera conter uma declaracao afirmando que foi emitido por
solicitacdo da Administracdo, e devera ter o mesmo valor e receber o mesmo reconhecimento que o
certificado emitido com base na Regra 7 deste Anexo.

4 Nenhum Certificado Internacional de Prevengdo da Polui¢do por Oleo devera ser emitido

para um navio que estiver autorizado a arvorar a bandeira de um Estado que ndo seja Parte.

Regra 9
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Formato do certificado

O Certificado Internacional de Prevencdo da Polui¢do por Oleo devera ser elaborado num formato
correspondente ao modelo apresentado no apéndice 2 deste Anexo e devera estar redigido pelo
menos em inglés, francés ou espanhol. Se for utilizado também o idioma oficial do pais que o
emitiu, este idioma devera prevalecer em caso de uma controvérsia ou de uma discrepancia.

Regra 10
Duracéo e validade do certificado

1 Um Certificado Internacional de Prevenc¢do da Poluigdo por Oleo devera ser emitido para
um periodo especificado pela Administragao, que ndo devera ultrapassar cinco anos.

2.1 Nao obstante as prescrigdes do paragrafo 1 desta regra, quando a vistoria de renovagao for
concluida até trés meses antes da data do término do periodo de validade do certificado existente, o
novo certificado devera ser valido a partir da data do término da vistoria de renovagdo, até uma data
que ndo ultrapasse cinco anos depois da data do término da validade do certificado existente.

2.2 Quando a vistoria de renovagao for concluida ap6s a data do término do periodo de validade
do certificado existente, o novo certificado devera ser valido a partir da data do término da vistoria
de renovacao, at¢ uma data que nao ultrapasse cinco anos depois da data do término da validade do
certificado existente.

2.3 Quando a vistoria de renovacao for concluida mais de trés meses antes da data do término
do periodo de validade do certificado existente, o novo certificado devera ser valido a partir da data
do término da vistoria de renovacao, até uma data que nao ultrapasse cinco anos depois da data do
término da vistoria de renovacao.

3 Se um certificado for emitido para um periodo inferior a cinco anos, a Administracdo podera
prorrogar o seu prazo de validade além da data em que expira aquele prazo, até o periodo maximo
especificado no paragrafo 1 desta regra, desde que sejam realizadas as vistorias a que se referem as
Regras 6.1.3 e 6.1.4 deste Anexo, aplicaveis quando o certificado for emitido por um periodo de
cinco anos, como for adequado.

4 Se uma vistoria de renovagao tiver sido concluida e um novo certificado ndo puder ser
emitido ou posto a bordo do navio antes da data em que expira o prazo de validade do certificado
existente, a pessoa ou organiza¢do autorizada pela Administracdo pode endossar o certificado
existente e tal certificado devera ser aceito como valido por um novo periodo que nao devera
ultrapassar cinco meses a partir da data em que expirar o seu prazo de validade.

5 Se um navio, no momento em que expirar a validade do seu certificado, ndo estiver num
porto em que deva ser vistoriado, a Administragdo pode prorrogar o periodo de validade daquele
certificado, mas essa prorrogacao s6 deverd ser concedida com o propdsito de permitir que o navio
conclua a sua viagem para o porto em que devera ser vistoriado, e somente nos casos em que isto se
mostre adequado e razoavel. Nenhum certificado devera ser prorrogado por um periodo superior a
trés meses, € um navio ao qual seja concedida uma prorrogagdo nao devera, ao chegar ao porto em
que deve ser vistoriado, ser autorizado em virtude dessa prorrogagdo a deixar esse porto sem possuir
um novo certificado. Quando a vistoria de renovagao for concluida, o novo certificado devera ser
valido até uma data que ndo ultrapasse cinco anos depois da data do término do prazo de validade
do certificado existente antes da prorrogacao ter sido concedida.
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6 Um certificado emitido para um navio empregado em viagens curtas, cuja validade ndo
tenha sido prorrogada com base nas disposi¢des anteriores desta regra, pode ter essa validade
prorrogada pela Administracao por um periodo de graca de at¢ um més a partir da data do término
da validade nele declarada. Quando a vistoria de renovagdo for concluida, o novo certificado
devera ser valido até uma data que nao ultrapasse cinco anos depois da data do término do prazo de
validade do certificado existente antes da prorrogacao ter sido concedida.

7 Em circunstancias especiais, como determinado pela Administragao, um novo certificado
ndo precisa ser datado a partir da data do término do periodo de validade do certificado existente,
como exigido nos paragrafos 2.2, 5 ou 6 desta regra. Nessas circunstancias especiais, 0 Novo
certificado devera ser valido at¢ uma data que ndo ultrapasse cinco anos depois da data de
conclusdo da vistoria de renovacao.

8 Se uma vistoria anual ou intermediaria for concluida antes do periodo especificado na Regra
6 deste Anexo, entdo:

.1 a data de aniversario apresentada no certificado deverd ser emendada através de um
endosso, para uma data que ndo devera ultrapassar trés meses depois da data em que a
vistoria foi concluida;

.2 avistoria anual ou intermedidria seguinte, exigida pela Regra 6.1 deste Anexo, devera
ser concluida nos intervalos prescritos por aquela regra, utilizando a nova data de
aniversario; e

.3 adata do término da validade pode permanecer inalterada, desde que sejam realizadas
uma ou mais vistorias anual ou intermedidria, como for adequado, de modo que os
intervalos maximos entre vistorias prescritos pela Regra 6.1 deste Anexo ndo sejam
ultrapassados.

9 Um certificado emitido com base na Regra 7 ou 8 deste Anexo perdera a validade em
qualquer dos seguintes casos:

.1 se as vistorias pertinentes ndo forem concluidas dentro dos periodos especificados com
base na Regra 6.1 deste Anexo;

.2 se o certificado ndo for endossado de acordo com a Regra 6.1.3 ou 6.1.4 deste Anexo;
ou

.3 por ocasido da transferéncia do navio para a bandeira de outro Estado. S6 devera ser
emitido um novo certificado quando o Governo que o for emitir estiver plenamente
convencido de que o navio atende as exigéncias das Regras 6.4.1 e 6.4.2 deste Anexo.
No caso de uma transferéncia entre Partes, se solicitado até trés meses apos a
transferéncia, o Governo da Parte cuja bandeira o navio estava anteriormente
autorizado a arvorar devera, logo que possivel, enviar para a Administragdo copias do
certificado existente no navio antes da transferéncia e, se disponiveis, copias dos
relatorios das vistorias pertinentes.

Regra 11
Controle do Estado do porto sobre requisitos operacionais'

Referente a procedimentos para controle do Estado do porto, adotados pela Organizacio pela Resolugdo A.787(19)
como emendada pela Resolucdo A.882(21).
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1 Quando um navio estiver num porto ou num terminal ao largo de outra Parte estard sujeito a
inspe¢des a serem realizadas por funciondrios devidamente autorizados por aquela Parte, com
relagdo aos requisitos operacionais de acordo com este Anexo, quando houver razdes claras para se
acreditar que o Comandante ou a tripulagdo ndo estejam familiarizados com os procedimentos
essenciais de bordo com relagdo a prevengao da poluicao por 6leo.

2 Nas circunstancias apresentadas no paragrafo 1 desta regra, a Parte deverd tomar medidas
que assegurem que o navio nao suspenda até que a situagao tenha sido regularizada de acordo com
as exigéncias deste Anexo.

3 Os procedimentos relativos ao controle do Estado do porto, prescritos no artigo 5 da
presente Convengdo, deverdo ser aplicados a esta regra.

4 Nada do que estd disposto nesta regra devera ser interpretado como limitando os direitos e
as obrigacdes de uma Parte de exercer o controle sobre os requisitos operacionais especificamente
dispostos na presente Convencao.
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Capitulo 3
Exigéncias para os Compartimentos de Maquinas de Todos os Navios

Parte A
Construcao

Regra 12
Tanques para residuos de 6leo (borra)

1 Todo navio com arqueagdo bruta de 400 ou mais devera ser dotado de um tanque, ou de
tanques, com uma capacidade adequada, levando em conta o tipo de maquinas e a extensdo da
viagem, para receber os residuos de 6leo (borra) que ndo puderem ser tratados de outra maneira de
acordo com as exigéncias deste Anexo.

2 Os residuos de o6leo (borra) podem ser descartados diretamente do tanque, ou tanques, de
residuos de 6leo (borra) através da conexdo de descarga padrdo mencionada na Regra 13, ou por
qualquer outro modo de retirada aprovado. Os tanques de residuos de 6leo (borra):

.1 deverdo ser dotados de uma bomba designada para a retirada, que seja capaz de aspirar
do tanque, ou tanques, de residuos de 6leo (borra); e

.2 ndo deverdo ter conexdes de descarga para o sistema de esgoto do pordo, para o(s)
tanque(s) de armazenamento de agua oleosa de pordo, para o duplo fundo ou para os
separadores de Oleo e 4gua, sendo que os tanques podem ser dotados de drenos, com
valvulas de fechamento automadtico operadas manualmente e com dispositivos para
monitoramento visual subseqiiente da agua decantada, que descarreguem para um
tanque de armazenamento de d4gua oleosa de pordo ou para um poceto do pordo, ou um
dispositivo alternativo, desde que esse dispositivo ndo esteja diretamente ligado ao
sistema de esgoto do porao.

3 As redes para os tanques de residuos de 6leo (borra), e deles provenientes, ndo deverao ter
qualquer conexdo direta para fora do navio, além da conexdo de descarga padrdo mencionada na
Regra 13.

4 Nos navios entregues depois de 31 de dezembro de 1979, como definido na Regra 1.28.2, os
tanques para residuos de 6leo deverao ser projetados e construidos de modo a facilitar a sua limpeza
e a descarga dos residuos para instalagdes de recep¢ao. Os navios entregues em 31 de dezembro de
1979 ou antes, como definido na Regra 1.28.1, deverdo atender a esta exigéncia na medida do
razoavel e do possivel.

Regra 12A
Protecéo dos tanques de 6leo combustivel
1 Esta regra deverd se aplicar a todos os navios com uma capacidade total de 6leo combustivel

de 600 m® ou mais, que sejam entregues em 1° de agosto de 2010 ou depois, como definido na
Regra 1.28.9 deste Anexo.
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2 A aplicagdo desta regra para determinar a localizagao dos tanques utilizados para transportar
6leo combustivel ndo prevalece sobre o disposto na Regra 19 deste Anexo.

3 Para os efeitos desta regra, deverdo ser utilizadas as seguintes defini¢des:

1

.10

A1

12

A3

14

Oleo combustivel significa qualquer 6leo utilizado como 6leo combustivel em relagao
as maquinas de propulsdo e auxiliares do navio em que aquele 6leo estiver sendo
transportado.

Calado na linha de carga (ds) ¢ a distancia vertical, em metros, da linha de base
moldada até a metade do comprimento da linha d’4gua que corresponde ao calado da
borda livre de verdo a ser designada para o navio.

Calado do navio leve ¢ o calado moldado a meia-nau, correspondendo ao peso leve.

Calado parcial na linha de carga (dp) é o calado do navio leve mais 60% da diferenca
entre o calado do navio leve e o calado na linha de carga (ds). O calado parcial na
linha de carga (dp) devera ser medido em metros.

Linha d’agua (dp) ¢ a distancia vertical, em metros, da linha de base moldada a meia
nau até a linha d’agua correspondente a 30% do pontal Ds.

Boca (Bs) ¢ a maior boca moldada do navio, em metros, no calado na linha de carga
(ds) mais profunda, ou abaixo dela.

Boca (Bp) ¢ a maior boca moldada do navio, em metros, na linha d’4gua (dp), ou
abaixo dela.

Pontal (Ds) ¢ o pontal moldado, em metros, medido na metade da distdncia para o
convés superior, no costado. Para os efeitos da aplicagdo, “convés superior” significa
o convés mais alto até o qual se prolongam as anteparas transversais estanques, exceto
as anteparas do tanque de colisdo da popa.

Comprimento (L) significa 96% do comprimento total numa linha d’4gua a 85% do
menor pontal moldado, medido a partir da parte superior da quilha, ou o comprimento
da extremidade de vante da roda de proa até o eixo da madre do leme naquela linha
d’agua, se este for maior. Nos navios projetados com uma quilha inclinada, a linha
d’4gua na qual este comprimento deve ser medido deverd ser paralela a linha d’agua
projetada. O comprimento (L) devera ser medido em metros.

Boca (B) significa a maior largura do navio, em metros, medida a meia nau até¢ a linha
moldada da caverna num navio com casco de metal, ¢ até a superficie externa do casco
num navio com um casco de qualquer outro material.

Tanque de oleo combustivel significa um tanque no qual ¢ transportado Oleo
combustivel, mas exclui aqueles tanques que ndo conteriam Oleo combustivel em
operacao normal, tais como os tanques de transbordo.

Tanque de oleo combustivel pequeno ¢ um tanque de oleo combustivel com uma
capacidade individual ndo superior a 30 m?.

C ¢ o volume total de 6leo combustivel do navio, inclusive o dos tanques de 6leo
combustivel pequenos, em m?, com 98% da capacidade dos tanques.

Capacidade de dleo combustivel significa o volume de um tanque em m?, com 98% da
sua capacidade.
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4 O disposto nesta regra devera se aplicar a todos os tanques de 6leo combustivel, exceto aos
tanques de 6leo combustivel pequenos, como definidos em 3.12, desde que a capacidade total destes
tanques excluidos nao seja superior a 600 m?.

5 Cada tanque de 6leo combustivel ndo devera ter uma capacidade superior a 2.500 m>.

6 Para navios, que nao unidades de perfuragao auto-elevaveis, que tenham uma capacidade
total de 6leo combustivel de 600 m* ou mais, os tanques de 6leo combustivel deverdo estar
localizados acima da linha moldada das chapas do fundo do casco, em nenhum local a uma
distancia menor do que a especificada abaixo:

h= %0 m, ou
h=2,0 m, o que for menor.
O valor minimo de /4 =0,76 m

Na curvatura da area do porao, e em locais em que ndo haja uma curvatura claramente
definida do pordo, a linha limitrofe do tanque de 6leo combustivel deverd correr paralelamente a
linha do fundo chato a meia nau, como mostrado na figura 1.

; //%/J ‘

| linha de base

Figura 1 — Linhas limitrofes do tanque de 6leo combustivel para os efeitos do paragrafo 6

7 Para navios que tenham uma capacidade total de 6leo combustivel de 600 m* ou mais, mas
inferior a 5.000 m?, os tanques de 6leo combustivel deverdo estar localizados por dentro da linha
moldada das chapas do costado, em nenhum local a uma distdncia menor do que w que, como
mostrado na figura 2, ¢ medida em qualquer secdo transversal, perpendicularmente as chapas do
costado, como especificado abaixo:

~ 24C
w=04+ 40.000 m

O valor minimo de w=1,0 m; entretanto, para tanques isolados com uma capacidade de
6leo combustivel inferior a 500 m? o valor minimo € de 0,76 m.

8 Para navios que tenham uma capacidade total de 6leo combustivel de 5.000 m* ou mais, os
tanques de 0leo combustivel deverao estar localizados por dentro da linha moldada das chapas do
costado, em nenhum local a uma distdncia menor do que w que, como mostrado na figura 2, ¢
medida em qualquer se¢do transversal, perpendicularmente as chapas do costado, como
especificado abaixo:

— C
w=04+ A0.000 m, ou

w=2,0 m, o que for menor.

O valor minimo de w=1,0 m.
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1\. linha de base

Figura 2 — Linhas limitrofes do tanque de 6leo combustivel para os efeitos dos paragrafos 7 e 8

9 As linhas das redes de d6leo combustivel localizadas a uma distancia do fundo do navio
inferior a 4, como definido no paragrafo 6, ou do costado do navio inferior a w, como definido nos
paragrafos 7 e 8, deverdo ser dotadas de valvulas, ou de dispositivos de fechamento semelhantes,
dentro do tanque de 6leo combustivel ou imediatamente adjacente a ele. Estas valvulas deverao ser
capazes de serem acionadas de um compartimento fechado, facilmente acessivel, cuja localizagao
seja acessivel para quem vem do passadigo ou da estacdo de controle das maquinas da propulsao,
sem atravessar os conveses expostos da borda livre ou da superestrutura. As valvulas deverdo
fechar em caso de falha no sistema de controle remoto (falha numa posi¢ao de fechada) e deverao
ser mantidas sempre fechadas em viagem quando o tanque contiver 6leo combustivel, exceto que
podem ser abertas durante operagdes de transferéncia de 6leo combustivel.

10 Os pocetos de aspiracdo dos tanques de 6leo combustivel podem se estender para o duplo
fundo abaixo da linha limitrofe definida pela distancia 4, desde que tais pocetos sejam tao pequenos
quanto possivel e que a distancia entre o fundo do poceto e as chapas do fundo do casco ndo seja
inferior a 0,54.

11 Alternativamente aos paragrafos 6 e 7 ou 8, os navios deverdo cumprir o desempenho
padrdo para derramamento acidental de 6leo combustivel abaixo especificado:

.1 O nivel de protecdo contra poluicdo por 6leo combustivel em caso de colisdo ou
encalhe deve ser avaliado com base no parametro de derramamento médio, da seguinte

maneira:
Ov<0,0157 - 1,14E - 6C 600 m’ < C < 5.000 m’
0 < 0,010 C =5.000 m’

onde: Oy, = parametro de derramamento médio;

C = volume total de 6leo combustivel.

.2 Devera ser adotada a seguinte premissa geral ao calcular o parametro de derramamento
médio de 6leo:

.1 dever-se-a presumir que o navio esteja carregado até o calado parcial na linha de
carga (dp), sem trim nem banda;

.2 dever-se-a presumir que todos os tanques de oOleo combustivel estejam
carregados até 98% da sua capacidade volumétrica;

.3 a densidade nominal do 6leo combustivel (p,) devera ser, de um modo geral,
considerada como sendo de 1.000 kg/m?. Se a densidade do 6leo combustivel
estiver especificamente restrita a um valor menor, este valor menor devera ser
utilizado; e
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4  para os efeitos destes célculos do derramamento, a permeabilidade de cada
tanque de 6leo combustivel devera ser considerada como sendo de 0,99, a menos
que seja provado em contrario.

3 As seguintes premissas deverdo ser adotadas ao combinar os parametros de
derramamento de 6leo:

.1 O derramamento médio de 6leo devera ser calculado independentemente para
uma avaria no costado e para uma avaria no fundo, e entdo combinado num
parametro ndo dimensional de derramamento de dleo Oy, da seguinte maneira:

0. = (0,4 0,,+0,6 OMB)/
M C

onde: Ouys = derramamento médio para avaria no costado, em m’ ;
Oyp = derramamento médio para avaria no fundo, em m’;
C = volume total de 6leo combustivel.

.2 Para avaria no fundo deverdo ser feitos calculos independentes para obter o
derramamento médio para condi¢des de maré de 0 m e de 2,5 m e, em seguida,
combinados da seguinte maneira:

OMB =0,7 OMB(0)+O’3 OMB(Z,S)

onde: Ompwy = derramamento médio para condi¢do de maré de O m, e
Oumpes) = derramamento médio para condigdo de maré de 2,5 m,
em m’;

4 O derramamento médio para avaria no costado Oys devera ser calculado da seguinte
maneira:

Oys = ZRS‘(i) . OS(i) (m?)
1

onde: = representa cada tanque de 6leo combustivel sob consideracao;

n = numero total de tanques de 6leo combustivel,

Pgi = a probabilidade da avaria no costado penetrar o tanque de o6leo
combustivel i, calculada de acordo com o pardgrafo 11.6 desta
regra,

Oss = o derramamento, em m’, para avaria no costado, para o tanque de

6leo combustivel i, que considera-se igual ao volume total de dleo
no tanque de 6leo combustivel i com 98% da sua capacidade.
.5 O derramamento médio para avaria no fundo devera ser calculado para cada condi¢do
de mar¢, da seguinte maneira:

1 OMB(O) = ZPB(i) ) OB(i) ) CDB(i) (m?)
1

onde: i = representa cada tanque de Oleo combustivel sob
consideracao;
n = numero total de tanques de 6leo combustivel,
Ppy = aprobabilidade da avaria no fundo perfurar o tanque de d6leo

combustivel i, calculada de acordo com o paragrafo 11.7
desta regra;

Oy = o derramamento proveniente do tanque de 6leo combustivel
i, em m’, calculado de acordo com o paragrafo 11.5.3 desta
regra; €
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Cppsy = fator para levar em conta a retengdo do 6leo, como definida
no paragrafo 11.5.4.

2 OMB(Z.S) = ZRBU) : 03(5) ) CDB(i) (m?)
1

onde: i,n, Ppy Cppi = como definidos no paragrafo .1 acima;
Osi) = derramamento proveniente do tanque de oOleo
combustivel i, em m3, ap6s a mudanga da maré.

.3 O derramamento de 6leo Og;) para cada tanque de 6leo combustivel devera ser
calculado com base nos principios de equilibrio de pressdo, de acordo com as
seguintes premissas:

.1 O navio devera ser considerado encalhado, com trim e banda zero, com o
calado encalhado antes da mudanca da maré igual ao calado parcial na
linha de carga dp.

.2 O nivel de 6leo combustivel apos a avaria devera ser calculado da seguinte

maneira:
h = {(dp +ic +Zl)'(ps)}/pn
onde: hr = a altura da superficie do 6leo combustivel acima de Z;, em
metros;
tc = a mudanca da maré, em m. As redugdes de maré deverao
ser expressas como valores negativos;
Z; = aaltura do ponto mais baixo no tanque de 6leo combustivel
acima da linha de base, em metros;
ps = densidade da dgua do mar, a ser considerada como 1.025
kg/m3; e
pn = densidade nominal do 6leo combustivel, como definida em
11.2.3.

.3 O derramamento de 6leo Opg;) para qualquer tanque que faga limite com as
chapas do fundo do casco nao devera ser considerado como sendo menor
do que o valor obtido na formula a seguir, mas ndo superior a capacidade
do tanque:

OB(i):HW'A

onde: Hy= 1,0m, quando Yz=0
Hy= Bp/50 mas nao superior a 0,4 m, quando Y3 for maior que
Bp/5 or 11,5 m, o que for menor
Hy deve ser medida de baixo para cima, a partir da linha do fundo
chato a meia-nau. Na 4rea da curvatura do pordo e em locais em
que nao haja uma curva do pordo claramente definida, Hy deve ser
medida a partir de uma linha paralela ao fundo chato a meia-nau,
como mostrado para a distancia “4” na figura 1.

Para valores de Y5 mais para fora em relagdo a Bg/5 ou de 11,5 m, o que for
menor, Hy deve ser interpolada linearmente.

Yp = valor minimo de Y3 ao longo do comprimento do tanque de
oleo combustivel, onde, em qualquer local determinado, Y3
for a distancia transversal entre as chapas do costado na
linha d’agua dp e o tanque, na linha d agua dp ou abaixo
dela.

23



MARPOL 73/78

Figura

4

Anexo |

A = a maxima area horizontal projetada do tanque de O6leo
combustivel até o nivel de Hy, a partir do fundo do tanque.

2B
dzg=0.3 Dg
|
— | — s
T o . Hy = Ba/50
Hy=1.0m| \ ——FFC.)T--- % mas ndo maior que 0,40
|, e — !
Center Line

Bp/Soull5m o que for menor
(medido de fora para dentro a partir do costado do navio,
perpendicularmente 4 linha de centro do navio no nivel de dg)

3 — Dimensdes para o calculo do derramamento minimo de 6leo para os efeitos do
subparagrafo 11.5.3.3

No caso de avaria no fundo, uma parte do derramamento proveniente de um
tanque de 6leo combustivel pode ficar retida em compartimentos nao
destinados a armazenar oleo. Este efeito ¢ aproximado através do emprego
do fator Cppg;) para cada tanque, o qual deve ser considerado da seguinte
maneira:

Cpssy = 0,6 para tanques de 0leo combustivel que fazem limite por baixo
com compartimentos ndo destinados a armazenar 6leo;
Cpss = 1 para os outros casos.

.6 A probabilidade Psde rompimento de um compartimento em decorréncia da avaria no
costado devera ser calculada da seguinte maneira:

A

PS =
onde:

Psp. Psy. Pst

Pg, = (1-Pg-Ps,) = probabilidade da avaria se estender para
dentro da zona longitudinal limitada por X, e Xj;

Psy = (1-Ps,-Psg) = probabilidade da avaria se estender para
dentro da zona vertical limitada por Z; e Z,;

Psr = (1-Ps) = probabilidade da avaria se estender

transversalmente além dos limites definidos por y;

Ps,, Pss;, Psy, € Ps deverdo ser determinados por interpolagdo linear, utilizando a
tabela de probabilidades para avaria no costado fornecida em 11.6.3, e Pg, devera
ser calculado através das formulas fornecidas em 11.6.3, onde:

Ps, = probabilidade de que a avaria va ficar inteiramente por ante-a-ré
do ponto X,/L;

Pgs = probabilidade de que a avaria va ficar inteiramente por ante-
avante do ponto X/L;

Ps, = probabilidade de que a avaria va ficar inteiramente abaixo do
tanque;

Ps; = probabilidade de que a avaria va ficar inteiramente acima do
tanque; €
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probabilidade de que a avaria va ficar inteiramente por fora do
tanque.

Os limites X,, Xy, Z;, Z, e y do compartimento deverdo ser obtidos da seguinte

maneira:
Xa

Xy

distancia longitudinal a partir da extremidade mais de ré de L até
o ponto mais a ré¢ do compartimento que estd sendo considerado,
em m;

distancia longitudinal a partir da extremidade mais de ré de L até
o ponto mais a vante do compartimento que estd sendo
considerado, em m;

distancia vertical a partir da linha de base moldada até o ponto
mais baixo do compartimento que estd sendo considerado, em
m. Quando Z; for maior que Ds, Z; devera ser tomado como Dy;
distancia vertical a partir da linha de base moldada até o ponto
mais alto do compartimento que estd sendo considerado, em m.
Quando Z, for maior que Dy, Z, devera ser tomado como Dys; e
distancia horizontal minima medida perpendicularmente a linha
de centro, entre o compartimento sob consideracdo e as chapas
do costado, em m.”

Nas proximidades da curvatura do pordo, y ndo precisa ser considerada abaixo de
uma distancia 4 acima da linha de base, quando / for menor que B/10, 3 m, ou da
parte superior do tanque.

.3 Tabela de probabilidades para avarias no costado

XJ/L [ Ps, X/ | Py Z/Ds | Pg Z/Ds | Ps,

0,00 | 0,000 0,00 | 0,967 0,00 | 0,000 0,00 | 0,968
0,05 | 0,023 0,05 | 0,917 0,05 | 0,000 0,05 | 0,952
0,10 | 0,068 0,10 | 0,867 0,10 | 0,001 0,10 | 0,931
0,15 | 0,117 0,15 | 0,817 0,15 | 0,003 0,15 | 0,905
0,20 | 0,167 0,20 | 0,767 0,20 | 0,007 0,20 | 0,873
0,25 | 0,217 0,25 | 0,717 0,25 | 0,013 0,25 | 0,836
0,30 | 0,267 0,30 | 0,667 0,30 | 0,021 0,30 | 0,789
0,35 | 0,317 0,35 | 0,617 0,35 | 0,034 0,35 | 0,733
0,40 | 0,367 0,40 | 0,567 0,40 | 0,055 0,40 | 0,670
0,45 | 0417 0,45 | 0,517 0,45 | 0,085 0,45 | 0,599
0,50 | 0,467 0,50 | 0,467 0,50 | 0,123 0,50 | 0,525
0,55 | 0,517 0,55 | 0,417 0,55 | 0,172 0,55 | 0,452
0,60 | 0,567 0,60 | 0,367 0,60 | 0,226 0,60 | 0,383
0,65 | 0,617 0,65 | 0,317 0,65 | 0,285 0,65 | 0,317
0,70 | 0,667 0,70 | 0,267 0,70 | 0,347 0,70 | 0,255
0,75 | 0,717 0,75 | 0,217 0,75 | 0,413 0,75 | 0,197
0,80 | 0,767 0,80 | 0,167 0,80 | 0,482 0,80 | 0,143
0,85 | 0,817 0,85 | 0,117 0,85 | 0,553 0,85 | 0,092
0,90 | 0,867 0,90 | 0,068 0,90 | 0,626 0,90 | 0,046
0,95 | 0,917 0,95 | 0,023 0,95 | 0,700 0,95 | 0,013

Para arranjos simétricos de tanques, as avarias sdo consideradas somente para um dos bordos do navio e, neste

caso, todas as dimensdes “y”” devem ser medidas a partir do mesmo bordo. Para arranjos assimétricos, vide Notas
Explanatérias relacionadas com o desempenho do derramamento acidental de 6leo, adotadas pela Organizagdo

através da Resolugao MEPC.122(52).

25



MARPOL 73/78 Anexo |

| 1,00 | 0,967 | | 1,00 | 0,000 | | 1,00 | 0,775 | | 1,00 | 0,000 |
Py, devera ser calculada da seguinte maneira:

Pg, = (24,96 - 199,6 y/Bs) (y/Bs) para y/Bs = 0,05

Pg, = 0,749 + {5 - 44,4 (y/Bs - 0,05)} {(y/Bs) - 0,05}  para 0,05 <y/Bs<0,1
Pg, = 0,888 + 0,56 ( y/Bs- 0,1) para y/Bs = 0,1

Pg, ndo devera ser considerada como sendo maior que 1.

.7 A probabilidade Pz de rompimento de um compartimento em decorréncia de uma
avaria no fundo devera ser calculada da seguinte maneira:

1 PB = PBL-PBT-PBV

onde: Pp; = (1-Pp-Pp,) = probabilidade da avaria se estender para
dentro da zona longitudinal limitada por X, e Xj;
Pgr = (1-Pp,-Pp) = probabilidade da avaria se estender para
dentro da zona transversal limitada por ¥, e Y;;
Pgy = (1-Pg) = probabilidade da avaria se estender

verticalmente acima dos limites definidos por z;

.2 P, Psy, Pp, e Ppg deverdo ser determinadas através de uma interpolagdo linear,
utilizando a tabela de probabilidades para avaria no fundo fornecida em 11.7.3, e
Pp. devera ser calculada utilizando as féormulas fornecidas em 11.7.3, onde:

Pp, = probabilidade de que a avaria va ficar totalmente por ante-a-ré
do ponto X,/L;

Ppr = probabilidade de que a avaria va ficar totalmente por ante-
avante do ponto X//L;

Py, = probabilidade de que a avaria va ficar totalmente a bombordo do
tanque;

Pp; = probabilidade de que a avaria va ficar totalmente a boreste do
tanque; €

Pp. = probabilidade de que a avaria va ficar totalmente abaixo do
tanque.

Os limites X,, X Y,, ¥, e z do compartimento deverdo ser encontrados da
seguinte maneira:

X, € Xycomo definido em 11.6.2;

Y, = distincia transversal do ponto mais a bombordo no
compartimento localizado na linha d’agua dp, ou abaixo dela,
até um plano vertical localizado & distancia Bp/2 para boreste da
linha de centro do navio;

Y, = distancia transversal do ponto mais a boreste no compartimento
localizado na linha d’4gua ds, ou abaixo dela, at¢ um plano
vertical localizado a distancia Bp/2 para boreste da linha de
centro do navio; e

z = valor minimo de z ao longo do comprimento do compartimento,
onde, em qualquer ponto longitudinal especificado, z ¢ a
distancia vertical do ponto mais baixo das chapas do fundo do
casco, naquele ponto longitudinal, até o ponto mais baixo do
compartimento naquele ponto longitudinal.

.3 Tabela de probabilidades para avarias no fundo
| XL | Po | | XL | Py | [ YBs| Py | [ YBs| Py |
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0,00 0,000 0,00 0,969 0,00 0,844 0,00 0,000
0,05 | 0,002 0,05 | 0,953 0,05 | 0,794 0,05 | 0,009
0,10 0,008 0,10 0,936 0,10 0,744 0,10 0,032
0,15 0,017 0,15 0,916 0,15 0,694 0,15 0,063
0,20 | 0,029 0,20 | 0,894 0,20 | 0,644 0,20 | 0,097
0,25 0,042 0,25 0,870 0,25 0,594 0,25 0,133
0,30 | 0,058 0,30 | 0.842 0,30 | 0,544 0,30 | 0,171
0,35 0,076 0,35 0,810 0,35 0,494 0,35 0,211
0,40 | 0,096 0,40 | 0,775 0,40 | 0,444 0,40 | 0,253
0,45 0,119 0,45 0,734 0,45 0,394 0,45 0,297
0,50 0,143 0,50 0,687 0,50 0,344 0,50 0,344
0,55 | 0,171 0,55 | 0,630 0,55 | 0,297 0,55 | 0,394
0,60 0,203 0,60 0,563 0,60 0,253 0,60 0,444
0,65 | 0,242 0,65 | 0,489 0,65 | 0,211 0,65 | 0,494
0,70 0,289 0,70 0,413 0,70 0,171 0,70 0,544
0,75 | 0,344 0,75 | 0,333 0,75 | 0,133 0,75 | 0,594
0,80 | 0,409 0,80 | 0,252 0,80 | 0,097 0,80 | 0,644
0,85 0,482 0,85 0,170 0,85 0,063 0,85 0,694
0,90 | 0,565 0,90 | 0,089 0,90 | 0,032 0,90 | 0,744
0,95 0,658 0,95 0,026 0,95 0,009 0,95 0,794
1,00 | 0,761 1,00 | 0,000 1,00 | 0,000 1,00 | 0,844

Pjg. devera ser calculada da seguinte maneira:

Pp. = (14,5 - 67 z/Ds) (z/Ds)

Ps,=0,78 + 1,1 (z/Ds - 0,1)}

Pp. ndo devera ser considerado como sendo maior que 1.

para z/Ds= 0,1
para z/Dsg> 0,1

.8 Para fins de manutencdo e de inspecdo, quaisquer tanques de 6leo combustivel que nao
facam limite com as chapas externas do casco ndo deverdo estar localizados a uma
distancia menor das chapas do fundo do casco do que o valor minimo de 4 fornecido
no paragrafo 6, nem a uma distdncia menor das chapas do costado menor do que o

valor minimo aplicavel de w fornecido no paragrafo 7 ou 8.

12 Ao aprovar o projeto e a construgdo de navios a serem construidos de acordo com esta regra,
as Administragdes deverdo levar na devida consideracdo os aspectos gerais de seguranga, inclusive

a necessidade de manutencdo e de inspecao dos tanques ou espagos laterais e do duplo fundo.

Regra 13
Conexao de descarga padrao

Para permitir que as canalizag¢des das instalagdes de recepcao sejam conectadas a rede de descarga
do navio para os residuos provenientes dos pordes das pracas de maquinas e dos tanques de residuos
de oleo (borra), as duas canaliza¢des deverdo ser dotadas de uma conexdo de descarga padrio, de
acordo com a seguinte tabela:

Dimensdes padrdo dos flanges das conexdes de descarga

Descricao

Dimensao

Diametro externo

215 mm

Diametro interno

De acordo com o diametro externo da canalizagdo
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Diametro do circulo para parafusos 183 mm

Ranhuras no flange 6 furos com 22 mm de didmetro localizados de
maneira eqiiidistante num circulo para os parafusos
com o didmetro acima, com ranhuras na periferia do
flange; a largura das ranhuras deve ser de 22 mm

Espessura do flange 20 mm
Parafusos e porcas: quantidade e didmetro |6, cada um com 20 mm de didmetro e de tamanho
adequado

O flange ¢ projetado para receber canalizagdes até um diametro interno maximo de 125 mm, e
devera ser de ago ou de outro material equivalente, tendo uma face plana. Este flange, juntamente
com uma junta de material a prova de o6leo, devera ser adequado para uma pressdo de trabalho de
600 kPa.

Parte B
Equipamentos

Regra 14
Equipamentos para filtragem de 6leo

1 Exceto como especificado no paragrafo 3 desta regra, qualquer navio de arqueagdo bruta
igual a 400 ou mais, mas com arqueac¢do bruta menor de 10.000, devera ser dotado de equipamentos
para filtragem de 6leo que atendam ao disposto no paragrafo 6 desta regra. Qualquer destes navios
que possa descarregar no mar a agua de lastro retida nos tanques de 6leo combustivel de acordo
com a Regra 16.2 devera atender ao disposto no paragrafo 2 desta regra.

2 Exceto como especificado no paragrafo 3 desta regra, qualquer navio de arqueagdo bruta
igual a 10.000 ou mais devera ser dotado de equipamentos para filtragem de 6leo que atendam ao
disposto no paragrafo 7 desta regra.

3 Navios, tais como navios-hotel, embarcagdes para armazenagem e etc., que sejam
estacionarios, exceto para as viagens de reposicionamento realizadas sem transportar carga, nao
precisam ser dotados de equipamentos para filtragem de 6leo. Estes navios deverdo ser dotados de
um tanque de armazenamento que tenha um volume adequado, aprovado pela Administragdo, para a
retengdo total a bordo da dgua oleosa dos pordes. Toda a agua oleosa dos pordes devera ser retida a
bordo para uma descarga posterior para instalagdes de recepgao.

4 A Administragdo devera assegurar que navios de arqueagdo bruta menor de 400 sejam
equipados, na medida do possivel, para reter a bordo o 6leo ou misturas oleosas, ou para
descarrega-los de acordo com as exigéncias da Regra 15.6 deste Anexo.

5 A Administracdo poderd dispensar as exigéncias dos paragrafos 1 e 2 desta regra para:

.1 qualquer navio empregado exclusivamente em viagens no interior de areas especiais,
ou

.2 qualquer navio certificado com base no Cdédigo Internacional de Seguranga para
Embarcagdes de Alta Velocidade (ou de outra maneira dentro do escopo deste Codigo
com relagdo ao tamanho e ao projeto) empregado num servigo programado, com um
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tempo de viagem redonda ndo superior a 24 horas, ¢ abrangendo também as viagens
para reposicionamento destes navios sem transportar passageiros/carga,

.3 com relagdo ao disposto nos subparagrafos .1 e .2 acima deverdo ser atendidas as
seguintes condicdes:

.1 que o navio seja dotado de um tanque de armazenamento que tenha um volume
adequado, aprovado pela Administracdo, para a retencdo total a bordo da dgua
oleosa dos pordes;

.2 que toda a 4gua oleosa dos pordes seja retida a bordo para uma descarga
posterior para instala¢des de recepgao;

.3 que a Administragdo tenha verificado que existem instalagdes de recepcao
adequadas para receber esta dgua oleosa dos pordes, num nimero suficiente de
portos ou terminais em que o navio faca escala;

4 que o Certificado Internacional de Prevengdo da Polui¢io por Oleo, quando
exigido, seja endossado para informar que o navio estd sendo empregado
exclusivamente em viagens no interior de areas especiais, ou que foi aceito como
uma embarcacdo de alta velocidade para os efeitos desta regra e que o servico
seja identificado; e

.5 que a quantidade, a hora e o porto de descarga sejam registrados no Livro
Registro de Oleo, Parte 1.

6 Os equipamentos para filtragem de 6leo mencionados no paradgrafo 1 desta regra deverdo ter
um projeto aprovado pela Administragdo e deverdo ser tais que assegurem que qualquer mistura
oleosa descarregada no mar apoOs passar através o sistema tenha um teor de dleo ndo superior a 15
partes por milhdo. Ao analisar o projeto destes equipamentos, a Administragdo devera levar em
consideragdo as especificagdes recomendadas pela Organiza(;ﬁo.3

7 Os equipamentos para filtragem de 6leo mencionados no paragrafo 3 desta regra deverao
atender ao disposto no paragrafo 6 desta regra. Além disto, deverdo ser dotados de um dispositivo
de alarme para indicar quando este nivel ndo puder ser mantido. O sistema também devera ser
dotado de dispositivos para assegurar que qualquer descarga de misturas oleosas seja
automaticamente interrompida quando o teor de 6leo do efluente ultrapassar 15 partes por milhdo.
Ao analisar o projeto destes equipamentos, a Administracdo deverd levar em consideragdo as
especificacdes recomendadas pela Organizagdo.”

Parte C

Vide recomendacao sobre especificacdo internacional sobre desempenho e teste de equipamentos separadores de
agua oleosa e medidores do teor de dleo, adotada pela Organizacdo pela Resolugdo A.393(X), ou diretrizes e
especificagdes para equipamentos de prevengdo da poluicdo nos pordes dos espagos de maquinas dos navios,
adotadas pelo Comité de Protecdo do Meio Ambiente Marinho pela Resolugdo MEPC.60(33), ou diretrizes
revisadas para especificacdo de equipamentos de prevengdo da poluigdo nos pordes dos espagos de maquinas dos
navios, adotadas pelo Comité de Protecdo do Meio Ambiente Marinho pela Resolu¢do MEPC.107(49).

Vide recomendacdo sobre especificacdo internacional sobre desempenho e teste de equipamentos separadores de
agua oleosa ¢ medidores do teor de oleo, adotada pela Organizacdo pela Resolugdo A.393(X), ou diretrizes e
especificagdes para equipamentos de prevengdo da poluicdo nos pordes dos espagos de maquinas dos navios,
adotadas pelo Comité de Protecdo do Meio Ambiente Marinho pela Resolu¢do MEPC.60(33), ou diretrizes
revisadas para especificacdo de equipamentos de prevencdo da poluigdo nos pordes dos espagos de maquinas dos
navios, adotadas pelo Comité de Protecdo do Meio Ambiente Marinho pela Resolu¢do MEPC.107(49).
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Controle da descarga operacional de 6leo

Regra 15
Controle da descarga de 0leo

1 Sujeito ao disposto na regra 4 deste Anexo e nos paragrafos 2, 3 e 6 desta regra, qualquer
descarga de 6leo ou de misturas oleosas no mar, feita por navios, devera ser proibida.

A. Descargas fora de areas especiais

2 Qualquer descarga no mar de 6leo ou de misturas oleosas feita por navios de arqueagdo
bruta igual a 400 ou mais devera ser proibida, exceto quando forem atendidas todas as seguintes
condicoes:

.1 que o navio esteja em rota;

.2 que a mistura oleosa seja tratada através um equipamento para filtragem de dleo que
atenda as exigéncias da Regra 14 deste Anexo;

que o teor de dleo do efluente sem dissolugdo ndo ultrapasse 15 partes por milhdo;

4 que a mistura oleosa nao seja proveniente dos pordes do compartimento das bombas de
carga de petroleiros; e

.5 que a mistura oleosa, no caso de petroleiros, nao esteja misturada com residuos do 6leo

da carga.
B. Descargas em areas especiais
3 Qualquer descarga no mar de 6leo ou de misturas oleosas feita por navios de arqueagdo

bruta igual a 400 ou mais devera ser proibida, exceto quando forem atendidas todas as seguintes
condicoes:

.1 que o navio esteja em rota;

.2 que a mistura oleosa seja tratada através um equipamento para filtragem de dleo que
atenda as exigéncias da Regra 14.7 deste Anexo;

que o teor de 6leo do efluente sem dissolu¢ao nao ultrapasse 15 partes por milhdo;

4 que a mistura oleosa nao seja proveniente dos pordes do compartimento das bombas de
carga de petroleiros; e

.5 que a mistura oleosa, no caso de petroleiros, ndo esteja misturada com residuos do 6leo
da carga.

4 Com relagdo a area da Antartica ¢ proibida qualquer descarga no mar de 6leo ou de misturas
oleosas provenientes de qualquer navio.

5 Nada do disposto nesta regra deverd proibir um navio em viagem, em que somente parte
desta viagem seja feita numa area especial, de descarregar fora dessa area especial de acordo com o
paragrafo 2 desta regra.

C. Exigéncias para navios de arqueac¢do bruta menor de 400 em todas as areas, exceto na
area da Antartica
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6 No caso de um navio de arqueagao bruta menor de 400, o 6leo e as misturas oleosas deverao
ser retidos a bordo para descarga posterior para instalagdes de recepcao, ou descarregado no mar de
acordo com as seguintes disposigoes:

.1 que o navio esteja em rota;

.2 que o navio tenha em funcionamento um equipamento de projeto aprovado pela
Administragdo que assegure que o teor de dleo do efluente sem dissolugdo nao
ultrapasse 15 partes por milhao;

.3 que a mistura oleosa nao seja proveniente dos pordes do compartimento das bombas de
carga de petroleiros; e

4 que a mistura oleosa, no caso de petroleiros, ndo esteja misturada com residuos do 6leo

da carga.
D. Prescricdes gerais
7 Sempre que forem observados vestigios visiveis de 6leo na superficie da agua, ou abaixo

dela, nas proximidades de um navio ou na sua esteira, os Governos das Partes da presente
Conven¢ao devem, na medida em que de maneira razoavel sejam capazes de fazé-lo, investigar
imediatamente os fatos relacionados com a questdo, para verificar se houve uma transgressao do
disposto nesta regra. A investigagdo deve abranger, especialmente, as condi¢des de vento ¢ de mar,
a esteira e a velocidade do navio, a existéncia nas proximidades de outras possiveis fontes dos
vestigios visiveis e quaisquer registros pertinentes relativos a descargas de dleo.

8 Nenhuma descarga no mar deverd conter produtos quimicos ou outras substincias em
quantidades ou concentragdes que sejam potencialmente perigosas para o meio ambiente marinho,
ou produtos quimicos ou outras substancias introduzidas com a finalidade de ocultar as condigdes
da descarga especificada nesta regra.

9 Os residuos de 6leo que ndo puderem ser descarregados para o mar de acordo com esta regra
deverdo ser retidos a bordo para descarga posterior para instalagcdes de recepcao.

Regra 16

Segregacédo do Oleo e da 4gua de lastro e transporte de 0leo nos tanques de colisdo
de vante

1 Exceto como disposto no paragrafo 2 desta regra, nos navios entregues depois de 31 de

dezembro de 1979, como definido na Regra 1.28.2, de arqueagao bruta igual a 4.000 ou mais, que
ndo petroleiros, e em petroleiros entregues depois de 31 de dezembro de 1979, como definido na
Regra 1.28.2, de arqueacdo bruta igual a 150 ou mais, nenhuma agua de lastro devera ser
transportada em qualquer tanque de 6leo combustivel.

2 Quando a necessidade de transportar grandes quantidades de 6leo combustivel fizer com que
seja necessario transportar dgua de lastro, que ndo seja lastro limpo, em qualquer tanque de 6leo
combustivel, esta agua de lastro devera ser descarregada para instalagdes de recepgao, ou no mar, de
acordo com a Regra 15 deste Anexo, utilizando o equipamento especificado na Regra 14.2 deste
Anexo, e dever ser feito um lancamento no Livro Registro de Oleo informando isto.

3 Em um navio de arqueacdo bruta igual a 400 ou mais, para o qual o contrato de construcao
tenha sido assinado depois de 1° de janeiro de 1982 ou, na auséncia de um contrato de construgao,
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cuja quilha tenha sido batida ou que esteja num estagio de construgcdo semelhante depois de 1° de
julho de 1982, ndo devera ser transportado 6leo num tanque de colisdo de vante, nem num tanque
localizado por ante-a-vante da antepara de colisao.

4 Todos os navios, que ndo os sujeitos aos paragrafos 1 e 3 desta regra, deverdo cumprir o
disposto naqueles paragrafos, na medida do que for razoavel e possivel.

] Regra 17
Livro Registro de Oleo, Parte | — Operacfes nos compartimentos de maquinas

1 Todo petroleiro de arqueagdo bruta igual a 150 ou mais, e todo navio que ndo seja um
petroleiro de arqueagio bruta igual a 400 ou mais, devera ser dotado de um Livro Registro de Oleo,
Parte I (Operagdes nos Compartimentos de Maquinas). O Livro Registro de Oleo, seja ele uma
parte do livro de quarto do navio ou ndo, devera ter o formato especificado no apéndice 3 deste
Anexo.

2 O Livro Registro de Oleo, Parte I deveréd ser preenchido em cada situagao, numa base de
tanque a tanque, se adequado, sempre que forem realizadas quaisquer das seguintes operagdes nos
compartimentos de maquinas do navio:

.1 lastro ou limpeza de tanques de 6leo combustivel;

.2 descarga de lastro sujo ou de agua utilizada na limpeza proveniente dos tanques de
0leo combustivel;

.3 coleta e retirada de bordo de residuos de 6leo (borra);

4 descarga para o mar ou retirada de bordo, de outra maneira, da agua que tiver se
acumulado nos pordes dos compartimentos de maquinas; e

.5  recebimento de combustivel ou de 6leo lubrificante a granel.

3 Em caso de tal descarga de 6leo ou de mistura oleosa, como mencionado na Regra 4 deste
Anexo, ou em caso de uma descarga acidental ou de outra descarga excepcional de 6leo nao
excetuada por aquela regra, devera ser feita uma declaragdo no Livro Registro de Oleo, Parte I, das
circunstancias e dos motivos da descarga.

4 Cada operagao descrita no paragrafo 2 desta regra devera ser integralmente registrada, sem
demora, no Livro Registro de Oleo, Parte I, de modo que todos os lancamentos no livro sejam feito
até aquela operagdo ser completada. Cada operacdo devera ser assinada pelo oficial ou pelos
oficiais encarregados da operagdo em questdo e cada pagina completada devera ser assinada pelo
Comandante do navio. Os langamentos feitos no Livro Registro de Oleo, Parte I, para navios que
possuam um Certificado Internacional de Prevengdo da Poluicdo por Oleo, deverio ser feitos pelo
menos em inglés, francé€s ou espanhol. Quando forem utilizados também langamentos num idioma
nacional oficial do Estado cuja bandeira o navio estd autorizado a arvorar, este idioma devera
prevalecer em caso de controvérsia ou de discrepancia.

5 Qualquer avaria nos equipamentos de filtragem de 6leo deverad ser registrada no Livro
Registro de Oleo, Parte I.

6 O Livro Registro de Oleo, Parte I, devera ser mantido num local em que esteja facilmente
disponivel para inspecdo a qualquer momento que seja razoavel e, exceto no caso de navios
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rebocados e ndo tripulados, devera ser mantido a bordo do navio. Ele deverd ser mantido por um
periodo de trés anos apos ter sido feito o Gltimo langamento.

7 A autoridade competente do Governo de uma Parte da presente Convengdo podera
inspecionar o Livro Registro de Oleo, Parte I, a bordo de qualquer navio ao qual se aplique este
Anexo, enquanto o navio estiver em seu porto ou em seus terminais ao largo e tirar uma copia de
qualquer lancamento existente naquele livro, e podera solicitar ao Comandante do navio que ateste
que a copia € uma coOpia auténtica daquele langamento. Qualquer copia assim feita, que tenha sido
atestada pelo Comandante do navio como sendo uma cdpia auténtica de um lancamento feito no
Livro Registro de Oleo, Parte I, devera ser considerada admissivel em qualquer processo judicial
como prova dos fatos declarados no langamento. A inspegdo de um Livro Registro de Oleo, Parte I,
e a obtencdo de uma cdpia autenticada pela autoridade competente com base neste paragrafo,
devera ser feita da maneira mais rapida possivel, sem fazer com que o navio sofra uma demora
indevida.
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Capitulo 4
Exigéncias para a Area de Carga de Petroleiros

Parte A
Construcao

Regra 18
Tanques de Lastro Segregado

Petroleiros de 20.000 toneladas de porte bruto ou mais, entregues depois de 1° de junho de 1982

1 Todo petroleiro para transporte de d6leo cru de 20.000 toneladas de porte bruto ou mais, e
todo petroleiro para produtos de 30.000 toneladas de porte bruto ou mais, entregue depois de 1° de
junho de 1982, como definido na Regra 1.28.4, devera ser dotado de tanques de lastro segregado e
devera cumprir o disposto nos paragrafos 2, 3 e 4, ou no paragrafo 5 desta regra, como for
adequado.

2 A capacidade dos tanques de lastro segregado devera ser estabelecida de modo que o navio
possa operar com seguranga em viagens em lastro sem ter que recorrer a utilizacdo dos tanques de
carga para levar dgua de lastro, exceto como disposto no paragrafo 3 ou 4 desta regra. Em todos os
casos, entretanto, a capacidade dos tanques de lastro segregado devera ser tal que pelo menos, em
qualquer situagdo de lastro e em qualquer parte da viagem, inclusive nas situagdes em que o navio
estiver sem carga transportando apenas o lastro segregado, os calados e trim do navio possam
atender a cada uma das seguintes exigéncias:

.1 o calado moldado a meio navio (d,) em metros (sem levar em conta qualquer
deformacgdo do navio) ndo devera ser inferior a: d, =2,0+0,02L

.2 os calados nas perpendiculares a vante e a ré deverdo corresponder aos calados
estabelecidos para meio navio (d,), como estabelecido no paragrafo 2.1 desta regra,
juntamente com um trim de popa ndao maior do que 0,015L; e

.3 em qualquer situacdo, o calado na perpendicular a ré nao devera ser inferior ao que for
necessario para obter a imersdo total do(s) hélice(s).

3 Em nenhuma situagdo devera ser levada dgua de lastro em tanques de carga, exceto:

.1 naquelas raras viagens em que as condi¢des de tempo forem tdo adversas que, na
opinido do Comandante, seja necessario levar mais agua de lastro nos tanques de carga
para a seguranga do navio; e

.2 em casos excepcionais, quando as caracteristicas peculiares da operagdo de um
petroleiro fizerem com que seja necessario levar uma quantidade de agua de lastro
superior a prescrita no paragrafo 2 desta regra, desde que aquela operagao do
petroleiro esteja enquadrada na categoria de casos excepcionais, como estabelecido
pela Organizagao.

Esta agua de lastro adicional devera ser tratada e descarregada de acordo com a Regra 34 deste
Anexo, devendo ser feito um langamento no Livro Registro de Oleo, Parte II, mencionado na Regra
36 deste Anexo.
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4 No caso de petroleiros para 6leo cru, o lastro adicional permitido no paragrafo 3 desta regra
sO devera ser levado nos tanques de carga se aqueles tanques tiverem sido lavados com 6leo cru de
acordo com a Regra 35 deste Anexo, antes do navio suspender de um porto ou terminal de descarga
de 6leo.

5 Apesar do disposto no paragrafo 2 desta regra, as condigdes do lastro segregado para
petroleiros com menos de 150 metros de comprimento deverao ser aprovadas pela Administragao.

Petroleiros para 6leo cru, de arqueacdo bruta igual a 40.000 ou mais, entregues em 1° de junho
de 1982 ou antes

6 Sujeito ao disposto no paragrafo 7 desta regra, todo petroleiro para 6leo cru de arqueagdo
bruta igual a 40.000 ou mais, entregue em 1° de junho de 1982 ou antes, como definido na Regra
1.28.3, devera ser dotado de tanques de lastro segregado e devera cumprir as exigéncias dos
paragrafos 2 e 3 desta regra.

7 Os petroleiros para 6leo cru mencionados no paragrafo 6 desta regra poderdao, em vez de
serem dotados de tanques de lastro segregado, operar com um procedimento de lavagem de tanques
utilizando 6leo cru de acordo com as Regras 33 e 35 deste Anexo, a menos que o petroleiro seja
destinado ao transporte de um 6leo cru que ndo seja adequado para a lavagem com o6leo cru.

Petroleiros para produtos, de arqueacdo bruta igual a 40.000 ou mais, entregues em 1° de junho
de 1982 ou antes

8 Todo petroleiro para produtos, de arqueacao bruta igual a 40.000 ou mais, entregue em 1° de
junho de 1982 ou antes, como definido na Regra 1.28.3, devera ser dotado de tanques de lastro
segregado e deverd cumprir as exigéncias dos paragrafos 2 e 3 desta regra ou, alternativamente,
operar com tanques dedicados exclusivamente a lastro limpo, de acordo com os seguintes
dispositivos:

.1 O petroleiro para produtos devera ter uma capacidade adequada de tanques dedicados
unicamente ao transporte de lastro limpo, como definido na Regra 1.17 deste Anexo,
para atender as exigéncias dos paragrafos 2 e 3 desta regra.

.2 As disposigodes e os procedimentos operacionais para os tanques dedicados unicamente
a lastro limpo deverdo atender as exigéncias estabelecidas pela Administracdo. Estas
exigéncias deverdo conter pelo menos o disposto nas Especifica¢des revisadas para
Petroleiros com Tanques Dedicados Unicamente a Lastro Limpo, adotadas pela
Organizacao através da Resolucao A.495(XII).

.3 O petroleiro para produtos devera ser dotado de um medidor de teor de 6leo, aprovado
pela Administracdo com base nas especificagcdes recomendadas pela Organizagdo, para
permitir a supervisdo do teor de dleo na dgua de lastro que estiver sendo descarregada.’

Para medidores de teor de 6leo instalados em navios petroleiros construidos antes de 02 de outubro de 1986, vide
recomendacdo sobre especificacdo internacional sobre desempenho e teste de equipamentos separadores de agua
oleosa e medidores do teor de 6leo, adotada pela Organizagdo pela Resolugdo A.393(X). Para medidores de teor de
6leo como parte do monitoramento de descarga e sistemas de controle instalados em navios petroleiros construidos
a partir de 2 de outubro de 1986, vide diretrizes e especificacdes para monitoramento da descarga de oleo e
sistemas de controle para os navios petroleiros, adotadas pela Organizagdo pela Resolugdo A.586(14). Para
medidores de teor de 6leo instalados em navios petroleiros cujas quilhas tenham sido batidas, ou em estagio de
construcao semelhante, a partir de 1° de janeiro de 2005, vide diretrizes revisadas e especificagdes adotadas pela
Organizacao pela Resolugao MEPC.108(49).
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Todo petroleiro para produtos que opere com tanques dedicados exclusivamente a
lastro limpo devera ser dotado de um Manual de Operacdo de Tanques Dedicados
Exclusivamente a Lastro Limpo°, detalhando o sistema e especificando os
procedimentos operacionais. Este Manual deverd ser aprovado pela Administragdo e
devera conter todas as informacdes apresentadas nas Especificagdes mencionadas no
subparagrafo 8.2 desta regra. Se for feita uma alteragdo que afete o sistema de tanques
dedicados exclusivamente a lastro limpo, o0 Manual de Operagao devera ser revisto.

Um petroleiro classificado como um petroleiro de lastro segregado

9 Qualquer petroleiro do qual ndo seja exigido que seja dotado de tanques de lastro segregado
de acordo com os paragrafos 1, 6 ou 8 desta regra poderd, entretanto, ser classificado como um
petroleiro de lastro segregado, desde que atenda as exigéncias dos paragrafos 2 e 3 ou 5 desta regra,
como for adequado.

Petroleiros entregues em 1° de junho de 1982 ou antes, tendo dispositivos especiais para lastro

10 Petroleiros entregues em 1° de junho de 1982 ou antes, como definido na Regra 1.28.3,
tendo dispositivos especiais para lastro.

A

Quando um petroleiro entregue em 1° de junho de 1982 ou antes, como definido na
Regra 1.28.3, for construido ou operar de tal modo que atenda sempre as exigéncias
relativas ao calado e ao trim estabelecidas no paragrafo 2 desta regra sem recorrer a
utilizagdo de agua de lastro, ele devera ser considerado como atendendo as exigéncias
relativas aos tanques de lastro segregado mencionadas no paragrafo 6 desta regra,
desde que sejam atendidas todas as seguintes condigdes:

.1 que os procedimentos operacionais e os dispositivos de lastro sejam aprovados
pela Administracao;

.2 que tenha havido um acordo entre a Administragdo e o Governo dos Estados do
porto envolvidos que sejam Partes da presente Convengdo, pelo qual as
exigéncias relativas ao calado e ao trim sejam atingidas através um procedimento
operacional; e

3 o Certificado Internacional de Prevengio da Polui¢io por Oleo esteja endossado
para afirmar que o petroleiro estd operando com dispositivos especiais para
lastro.

Em nenhuma situagdo devera ser levada agua de lastro em tanques de 6leo, exceto
naquelas raras viagens em que as condi¢cdes do tempo sejam tdo adversas que, na
opinido do Comandante, seja necessario levar dgua de lastro adicional nos tanques de
carga para a seguran¢a do navio. Esta dgua de lastro adicional deverd ser tratada e
descarregada de acordo com a Regra 34 deste Anexo e de acordo com as exigéncias
das Regras 29, 31 e 32 deste Anexo, e devera ser feito um langamento no Livro
Registro de Oleo mencionado na Regra 36 deste Anexo.

Uma Administra¢do que tiver endossado um Certificado de acordo com o subparagrafo
10.1.3 desta regra devera comunicar a Organizagdo os detalhes deste endosso para
divulgagdo as Partes da presente Convengao.

6

Vide Resolugdo A.495(XII) para o formato padrdo do Manual.
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Petroleiros de 70.000 toneladas de porte bruto ou mais, entregues depois de 31 de dezembro de
1979

11 Os petroleiros de 70.000 toneladas de porte bruto ou mais, entregues depois de 31 de
dezembro de 1979, como definido na Regra 1.28.2, deverdo ser dotados de tanques de lastro
segregado e deverao cumprir o disposto nos paragrafos 2, 3 e 4 ou no paragrafo 5 desta regra, como
for adequado.

Localizagdo protegida do lastro segregado

12 Localizagao protegida dos espagos para lastro segregado.

Em todo petroleiro para 6leo cru de 20.000 toneladas de porte bruto ou mais, ¢ em todo petroleiro
para produtos de 30.000 toneladas de porte bruto ou mais, entregues depois de 1° de junho de 1982,
como definido na Regra 1.28.4, exceto aqueles petroleiros que atendam ao disposto na Regra 19, os
tanques de lastro segregado necessarios para proporcionar a capacidade necessaria para atender as
exigéncias do paragrafo 2 desta regra, que estiverem localizados dentro do comprimento dos
tanques de carga, deverdo estar dispostos de acordo com as exigéncias dos paragrafos 13, 14 e 15
desta regra para proporcionar uma medida de prote¢ao contra um derramamento de 6leo em caso de
encalhe ou colisao.

13 Os tanques e espacos de lastro segregado, que nao os tanques de dleo localizados dentro do
comprimento dos tanques de carga (L), deverdo estar dispostos de modo a atender as seguintes
exigéncias:

> PA,+Y PA > J-[L,-(B+2D)]

onde: PA. = a area das chapas do costado em metros quadrados para cada tanque ou
espaco para lastro segregado que ndo seja um tanque de 6leo, com base
nas dimensdes moldadas de projeto

PA; = a érea do fundo do casco em metros quadrados para cada tanque ou
espaco, com base nas dimensdes moldadas de projeto

L, = comprimento em metros entre as extremidades de vante e de ré dos
tanques de carga

B = boca méaxima do navio em metros, como definida na Regra 1.22 deste
Anexo

D = pontal moldado em metros, medido verticalmente da parte superior da

quilha até a parte superior do vau do convés da borda livre, na borda a
meio navio. Nos navios com bordas arredondadas, o pontal moldado
devera ser medido até o ponto de interse¢do das linhas moldadas do
convés com as chapas do costado, com as linhas prolongando-se como se
a borda tivesse um formato angular.

J = 0,45 para petroleiros de 20.000 toneladas de porte bruto, 0,30 para
petroleiros de 200.000 toneladas de porte bruto ou mais, sujeito ao
disposto no paragrafo 14 desta regra.

Para valores intermediarios de porte bruto o valor de J deverd ser
determinado através de uma interpolagao linear.
Sempre que os simbolos apresentados neste pardgrafo aparecerem nesta regra, eles tém o
significado definido neste paragrafo.

14 Para petroleiros de 200.000 toneladas de porte bruto ou mais, o valor de J podera ser
reduzido da seguinte maneira:
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S otvced = J —| @ — O+ 0, ou 0,2 o que for maior
40,
onde: a = 0,25 para petroleiros de 200.000 toneladas de porte bruto,
a = 0,40 para petroleiros de 300.000 toneladas de porte bruto,
a = 0,50 para petroleiros de 420.000 toneladas de porte bruto ou mais.

Para valores intermediarios de porte bruto o valor de a deverd ser determinado através de
uma interpolagdo linear.

O. = como definido na Regra 25.1.1 deste Anexo,

O; = como definido na Regra 25.1.2 deste Anexo,

0y ao derramamento de 6leo permissivel, como prescrito na Regra 26.2 deste Anexo.

15 Ao determinar o valor de PA. e de PA; para os tanques e espacos de lastro segregado que
nao sejam tanques de d6leo, devera ser aplicado o seguinte critério:

.1 a largura minima de cada tanque ou espago lateral, qualquer dos quais que se
prolongue por toda a profundidade do costado do navio ou do convés até a parte
superior do fundo duplo, ndo devera ser inferior a 2 metros. A largura deverd ser
medida do costado para dentro do navio, perpendicularmente a linha de centro.
Quando houver uma largura menor, o tanque ou espaco lateral ndo devera ser levado
em conta ao calcular & area de protecao PA.; e

.2 a profundidade vertical minima de cada tanque ou espaco do fundo duplo devera ser
igual a B/15 ou a 2 metros, a que for menor. Quando houver uma profundidade menor,
o tanque ou espago do fundo duplo ndo devera ser levado em conta no célculo da area
de protecao PA;.

A largura e a profundidade minimas dos tanques laterais e dos tanques do fundo duplo deverao ser
medidas num local afastado da area do pordo, e no caso da largura minima devera ser medida
afastada de qualquer regido de borda arredondada.

Regra 19
Exigéncias relativas ao casco duplo e ao fundo duplo para petroleiros entregues em
6 de julho de 1996 ou depois

1 Esta regra devera se aplicar a petroleiros de 600 toneladas de porte bruto ou mais, entregues
em 6 de julho de 1996 ou depois, como definido na Regra 1.28.6, da seguinte maneira:

2 Todo petroleiro de 5.000 toneladas de porte bruto ou mais devera:

.1 em lugar dos paragrafos 12 a 15 da Regra 18, como for aplicavel, atender as exigéncias
do paragrafo 3 desta regra, a menos que esteja sujeito ao disposto nos paragrafos 4 e 5
desta regra; e

.2 atender, se for aplicdvel, as exigéncias da Regra 28.6.
3 Todo o comprimento dos tanques de carga devera ser protegido por tanques ou espacos de
lastro, que ndo tanques que transportam oleo, da seguinte maneira:

.1 Tanques ou espagos laterais
Os tanques ou espagos laterais deverdo se estender por toda a profundidade do costado
do navio ou da parte superior do fundo duplo até o convés mais elevado, nao levando
em consideracdo uma borda arredondada, onde houver. Eles deverdo estar dispostos
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de tal modo que os tanques de carga fiquem localizados mais para o interior do navio
em relacdo a linha moldada das chapas do costado, em nenhum local a uma distancia
menor do que w, que, como mostrado na Figura 1, ¢ medida em qualquer secao
transversal perpendicularmente as chapas do costado, como especificado abaixo:

DW

20.000
w=2,0 (m), o que for menor

w=0,5+

(m), ou

O valor minimode w=1,0 (m)

.2 Tanques ou espagos de fundo duplo
Em qualquer secdo transversal, a profundidade de cada tanque ou espaco de fundo
duplo devera ser tal que a distancia 4 entre o fundo dos tanques de carga e a linha
moldada das chapas do casco, medida perpendicularmente as chapas do fundo do
casco, como mostrado na Figura 1, ndo seja menor do que a especificada abaixo:

h= % 5 (m), ou
h=20 (m), o que for menor
O valor minimode 4#=10 (m)
.3 Curvatura da area do porao, ou em locais sem uma curvatura do porao definida

Quando as distancias # e w forem diferentes, a distancia w devera ter preferéncia nos
niveis que estiverem mais de 1,54 acima da linha de base, como mostrado na Figura 1.

Figura 1 — Limites dos tanques de carga para os efeitos do paragrafo 3

4 Capacidade agregada dos tanques de lastro

Em petroleiros para 6leo cru de 20.000 toneladas de porte bruto ou mais, € em
petroleiros para produtos de 30.000 toneladas de porte bruto ou mais, a capacidade
agregada dos tanques laterais, dos tanques de fundo duplo, dos tanques de colisdo de
vante e dos tanques de colisdo de ré ndo devera ser inferior a capacidade dos tanques
de lastro segregado necessaria para atender as exigéncias da Regra 18 deste Anexo.
Os tanques ou espacos laterais e os tanques de fundo duplo utilizados para atender as
exigéncias da Regra 18 deverao estar localizados da maneira mais uniforme possivel
ao longo do comprimento dos tanques de carga. Uma capacidade adicional de lastro
segregado, proporcionada para reduzir o esfor¢o de flexdao da longarina longitudinal do
casco, o trim, etc., podera estar localizada em qualquer local no navio.

.5 Pocetos de aspiracao nos tanques de carga
Os pocetos de aspiragdo existentes nos tanques de carga podem projetar-se para o
fundo duplo abaixo da linha limite definida pela distancia 4, desde que esses pocetos

39



MARPOL 73/78 Anexo |

sejam tao pequenos quanto possivel e que a distancia entre o fundo do poceto e as
chapas do fundo do casco ndo seja inferior a 0,54.

Redes de lastro e de carga

As redes de lastro e outras redes, tais como tubos de sondagem e suspiros dos tanques
de lastro, ndo deverdao passar através tanques de carga. As redes de carga e outras
redes semelhantes que vao para os tanques de carga ndo deverdo passar através tanques
de lastro. Poderao ser concedidas dispensas do cumprimento destas exigéncias para
pequenos comprimentos de redes, desde que sejam completamente soldadas, ou unidas
de maneira equivalente.

4 Para os tanques ou espagos de fundo duplo aplica-se o seguinte:

1

Os tanques ou espagos de fundo duplo poderdo ser dispensados, como exigido no
paragrafo 3.2 desta regra, desde que o projeto do petroleiro seja tal que a pressdo da
carga ¢ dos vapores exercida sobre as chapas do fundo do casco que formam uma
unica diviséria entre a carga e o mar ndo ultrapasse a pressao hidrostatica externa da
agua do mar, como expressado na seguinte formula:

fxh xp.xg+p<dxp xg

onde: A, = altura da carga em contato com as chapas do fundo do casco, em
metros

pc = densidade maxima da carga em kg/m?

d, = -calado de operacdo minimo em qualquer condi¢do de carregamento
esperada, em metros

ps = densidade da 4gua do mar em kg/m?

p = maxima regulagem de pressdo acima da pressdo atmosférica (pressao
manométrica) da valvula de pressdo/vacuo existente para o tanque de
carga, em Pa

f = fator de seguranga = 1,1

g = aceleragdo normal da gravidade (9,81 m/s?)

Qualquer diviséria que seja necessaria para satisfazer as exigéncias acima devera estar
localizada a uma altura ndo inferior a B/6 ou 6 metros, a que for menor, mas nao
superior a 0,60 acima da linha de base, onde D ¢ o pontal moldado a meio navio.

A localizacdo dos tanques ou espacos laterais devera ser como a definida no paragrafo
3.1 desta regra, exceto que, abaixo de um nivel de 1,54 acima da linha de base, onde 4
¢ a medida definida no paragrafo 3.2 desta regra, a linha limite dos tanques de carga
pode ser vertical até as chapas do fundo do casco, como mostrado na figura 2.

|

| w

.5h

i Linha de base

Figura 2 — Limites dos tanques de carga para os efeitos do paragrafo 4
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5 Outros métodos de projeto e de construgdo de petroleiros também podem ser aceitos como
alternativas para as exigéncias estabelecidas no paragrafo 3, desta regra, desde que esses métodos
assegurem pelo menos 0 mesmo nivel de prote¢do contra a polui¢ao por 6leo em caso de colisao ou
encalhe e sejam aprovados, em principio, pelo Comité de Prote¢do ao Meio Ambiente Marinho,
com base nas diretrizes elaboradas pela Organizacio.’

6 Todo petroleiro de menos de 5.000 toneladas de porte bruto deverd cumprir o disposto nos
paragrafos 3 e 4 desta regra, ou devera:

.1 ser dotado, pelo menos, de tanques ou espagos de fundo duplo que tenham uma
profundidade tal que a distancia h especificada no paragrafo 3.2 desta regra atenda ao

seguinte:
_B e _ .
h= %5 m com um valor minimo de 4 =0,76 m;

na curvatura da area do pordo, e em locais em que ndo haja uma curvatura do porao
claramente definida, a linha limite dos tanques de carga devera correr paralelamente a
linha de meio navio do fundo chato, como mostrado na figura 3; e

.2 ser dotado de tanques de carga dispostos de tal maneira que a capacidade de cada um
deles nao ultrapasse 700 m? a menos que os tanques ou espagos laterais estejam
dispostos de acordo com o paragrafo 3.1 desta regra, obedecendo ao seguinte:

w=0,4+ M m com um valor minimo de w=0,76 m.

> 20.000

— 7.

Figura 3 — Limites dos tanques de carga para os efeitos do paragrafo 6

7 Nao devera ser transportado 6leo em qualquer espaco que se estenda por ante-a-vante da
antepara de colisdo de vante, localizada de acordo com a Regra II-1/11 da Convengao Internacional
para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974, como emendada. Um petroleiro do qual ndo
seja exigido que tenha uma antepara de colisdo de acordo com aquela regra ndo devera levar 6leo
em qualquer espaco que se estenda por ante-a-vante do plano transversal perpendicular a linha de
centro, que estd localizada como se existisse uma antepara de colisdo localizada de acordo com
aquela regra.

8 Ao aprovar o projeto e a constru¢do de petroleiros a serem construidos de acordo com as
disposi¢des desta regra, as Administragdes deverdo levar na devida consideragdo os aspectos gerais
de seguranca, inclusive a necessidade de se realizar manutengdo e inspe¢des nos tanques ou espagos
laterais e de duplo fundo.

7 Vide diretrizes revisadas sobre aprovacio de métodos alternativos para projeto e construgio de petroleiros, adotada

pelo Comité de Protecdo do Meio Ambiente Marinho pela Resolugdo MEPC.110(49).
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Regra 20

Exigéncias relativas ao casco duplo e ao fundo duplo para petroleiros entregues

antes de 6 de julho de 1996

1 A menos que expressamente disposto em contrario, esta regra:

1

devera se aplicar a petroleiros de 5.000 toneladas de porte bruto ou mais, que tenham
sido entregues antes de 6 de julho de 1996, como definido na Regra 1.28.5 deste
Anexo; e

nao devera se aplicar a petroleiros que cumpram a Regra 19 e a Regra 28 no que diz
respeito ao paragrafo 28.6, que tenham sido entregues antes de 6 de julho de 1996,
como definido na Regra 1.28.5 deste Anexo; e

ndo deverd se aplicar aos petroleiros cobertos pelo subparagrafo 1 acima e que
cumpram as Regras 19.3.1 e 19.3.2, ou 19.4 ou 19.5 deste Anexo, exceto que as
exigéncias relativas as distancias minimas entre os limites dos tanques de carga e as
chapas do costado ¢ do fundo do navio ndo precisam ser atendidas em todos os
aspectos. Neste caso, as distancias de protecdo lateral ndo deverdo ser inferiores as
especificadas no Codigo Internacional de Produtos Quimicos a Granel para a
localizagdo de tanques de carga do tipo 2, e as distancias de protecdo do fundo na linha
de centro deverao cumprir o disposto na Regra 18.15.2 deste Anexo.

2 Para os efeitos desta regra:

1

Oleo diesel pesado significa o 6leo diesel maritimo, que nio os destilados, dos quais
mais de 50% do volume destile a uma temperatura ndo superior a 340°C quando
testado pelo método aceitavel para a Organizagio.”

Oleo combustivel significa os destilados pesados, os residuos de 6leo cru ou misturas
daqueles materiais destinados a utilizacdo como combustivel para a producao de calor
ou de energia, com uma qualidade equivalente a da especificagdo aceitavel para a
Organizacio.’

3 Para os efeitos desta regra, os petroleiros sdo divididos nas seguintes categorias:

1

Petroleiro da Categoria 1 significa um petroleiro de 20.000 toneladas de porte bruto
ou mais, que transporta 6leo cru, 6leo combustivel, 6leo diesel pesado ou oleo
lubrificante como carga, e de 30.000 toneladas de porte bruto ou mais que transporta
outros 6leos que ndo os acima, que ndo atenda as exigéncias para petroleiros entregues
depois de 1° de junho de 1982, como definido na Regra 1.28.4 deste Anexo;

Petroleiro da Categoria 2 significa um petroleiro de 20.000 toneladas de porte bruto
ou mais, que transporta oleo cru, 6leo combustivel, 6leo diesel pesado ou o6leo
lubrificante como carga, e de 30.000 toneladas de porte bruto ou mais que transporta
outros 0leos que ndo os acima, que atenda as exigéncias para petroleiros entregues
depois de 1° de junho de 1982, como definido na Regra 1.28.4 deste Anexo; e

Petroleiro da Categoria 3 significa um petroleiro de 5.000 toneladas de porte bruto ou
mais, mas de menos do que o especificado no subparagrafo 1 ou 2 deste paragrafo.

Vide Métodos Padronizados de Teste da “American Society for Testing and Materials” (Designagdo D86).
Vide Especificacdo para Oleo Combustivel n° 4 ou mais pesados da “American Society for Testing and Materials”
(Designagido D396).
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4 Um petroleiro ao qual se aplique esta regra devera atender as exigéncias dos paragrafos 2 a
5,7 e 8 da Regra 19 e a Regra 28 no que diz respeito ao paragrafo 28.6 deste Anexo, no maximo até
5 de abril de 2005, ou até a data de aniversario da entrega do navio, na data ou no ano especificado
na tabela a seguir:

Categoria do Petroleiro Data ou Ano
Categoria 1 5 de abril de 2005 para navios entregues em 5 de abril de 1982 ou antes
2005 para navios entregues depois de 5 de abril de 1982
Categoria 2 e Categoria 3 5 de abril de 2005 para navios entregues em 5 de abril de 1977 ou antes

2005 para navios entregues depois de 5 de abril de 1977, mas antes de 1° de
janeiro de 1978

2006 para navios entregues em 1978 ¢ 1979

2007 para navios entregues em 1980 e 1981

2008 para navios entregues em 1982

2009 para navios entregues em 1983

2010 para navios entregues em 1984 ou depois

5 Apesar do disposto no paragrafo 4 desta regra, no caso de um petroleiro da Categoria 2 ou 3
dotado somente com fundos duplos ou cascos duplos ndo utilizados para o transporte de 6leo e que
se estendam por todo o comprimento dos tanques de carga, ou de espagos de fundo duplo que nao
sejam utilizados para o transporte de 6leo e que se estendam por todo o comprimento dos tanques
de carga, mas que nao atendam as condig¢des necessarias para que sejam dispensados do disposto no
paragrafo 1.3 deste regra, a Administragdo poderd permitir que ele continue operando além da data
especificada no paragrafo 4 deste regra, desde que:

.1 o navio estivesse em atividade em 1° de julho de 2001;

.2 a Administragdo esteja convencida, por meio de uma verificacao feita nos registros
oficiais, de que o navio atendeu as condicdes especificadas acima;

as condi¢des do navio acima especificadas permanegam inalteradas; e

4 este prolongamento das operagdes ndo va além da data na qual o navio atinge 25 anos
apos a data da sua entrega.

6 Um petroleiro da Categoria 2 ou 3, com 15 anos ou mais depois da data da sua entrega,
devera atender ao Esquema de Avaliagdo das Condigdes adotado pelo Comité de Protecdo do Meio
Ambiente Marinho através da Resolucdo MEPC.94(46), como emendada, desde que aquelas
emendas sejam adotadas, postas em vigor e surtam efeito de acordo com o disposto no artigo 16 da
presente Convencao, relativo aos procedimentos de emendas aplicaveis a um apéndice de um
Anexo.

7 A Administragdo podera permitir que um petroleiro da Categoria 2 ou 3 continue operando
além da data especificada no paragrafo 4 desta regra se os resultados satisfatorios obtidos no
Esquema de Avaliacdo das Condig¢des confirmarem que, na opinido da Administragdo, o navio esta
apto para continuar operando, desde que a operagdo ndo va além do aniversario da data de entrega
do navio em 2015, ou da data em que o navio atingir 25 anos depois da data da sua entrega, a que
ocorrer antes.

8 .1 A Administragdo de uma Parte da presente Conven¢do que permitir a aplicagdo do
paragrafo 5 desta regra, ou que permitir, suspender, retirar ou abrir mao da aplicagdo do paragrafo 7
desta regra para um navio autorizado a arvorar a sua bandeira devera comunicar imediatamente a
Organizacdo, para divulgacdo as Partes da presente Convencao, os detalhes da sua medida, para a
sua informag¢ao e medidas cabiveis, se houver alguma.
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.2 Uma Parte da presente Convencao terd o direito de negar a entrada nos portos ou
terminais ao largo sob a sua jurisdicdo de petroleiros que estiverem operando de acordo com o
disposto no:

.1 pardgrafo 5 desta regra, além do aniversario da data da entrega do navio em
2015; ou

.2 paragrafo 7 desta regra.

Nestes casos, aquela Parte devera informar a Organizagdo, para divulgacao as Partes da Presente
Convencao, os detalhes daquela negativa, para a sua informagao.

Regra 21
Prevencao da poluicéo por éleo causada por petroleiros que transportam 0leo
pesado como carga

1 Esta regra:

.1~ deverd ser aplicada a petroleiros de 600 toneladas de porte bruto ou mais, que
transportam 0leo pesado como carga, independentemente da data de entrega; e

.2 ndo deverd ser aplicada a petroleiros abrangidos pelo subpardgrafo 1 acima que
atendam ao disposto nas Regras 19.3.1 ¢ 19.3.2 ou 19.4 ou 19.5 deste Anexo, exceto
que a exigéncia relativa as distancias minimas entre os limites dos tanques de carga e
as chapas do costado e do fundo do navio ndo precisam ser atendidas em todos os
aspectos. Neste caso, as distancias de protecdo lateral ndo deverdo ser inferiores as
especificadas no Codigo Internacional de Produtos Quimicos a Granel para a
localizagao de tanques de carga do tipo 2, e as distancias de protecdo do fundo na linha
de centro deverao cumprir o disposto na Regra 18.15.2 deste Anexo.

2 Para os efeitos desta regra “dleo pesado ” significa qualquer dos seguintes:

.1 o6leos crus que tenham uma densidade a 15°C superior a 900 kg/m?;

.2 Oleos, que ndo os Oleos crus, que tenham uma densidade a 15°C maior do que 900
kg/m?, ou uma viscosidade cinematica a 50°C maior do que 180 mm?/s; ou

.3 betume, alcatrdo e suas emulsoes.

3 Um petroleiro ao qual se aplique esta regra deverd atender ao disposto nos paragrafos 4 a 8
desta regra, além de atender as disposigdes aplicaveis da Regra 20.

4 Sujeito ao disposto nos paragrafos 5, 6 e 7 desta regra, um petroleiro ao qual se aplique esta
regra devera:

.1 se for de 5.000 toneladas de porte bruto ou mais, atender as exigéncias da Regra 19
deste Anexo no maximo até 5 de abril de 2005; ou

.2 se for de 600 toneladas de porte bruto ou mais, mas de menos de 5.000 toneladas de
porte bruto, ser dotado de tanques ou espagos de fundo duplo que atendam ao disposto
na Regra 19.6.1 deste Anexo, e de tanques ou espagos laterais dispostos de acordo com
a Regra 19.3.1 e que atendam as exigéncias relativas a distdncia w, como mencionada
na Regra 19.6.2, no maximo até o aniversario da data de entrega do navio em 2008.
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5 No caso de um petroleiro de 5.000 toneladas de porte bruto ou mais, que transporte 6leo
pesado como carga e que seja dotado somente de fundos duplos ou cascos duplos ndo utilizados
para o transporte de 6leo e que se estendam por todo o comprimento dos tanques de carga, ou de
espacos de fundo duplo que ndo sejam utilizados para o transporte de dleo e que se estendam por
todo o comprimento dos tanques de carga, mas que nao atendam as condigdes necessarias para que
sejam dispensados do disposto no paragrafo 1.2 desta regra, a Administracdo poderd permitir que
ele continue operando além da data especificada no paragrafo 4 desta regra, desde que:

.1 o navio estivesse em atividade em 4 de dezembro de 2003;

.2 a Administracdo esteja convencida, por meio de uma verificagdo feita nos registros
oficiais, de que o navio atendeu as condicdes especificadas acima;

as condi¢des do navio acima especificadas permanegam inalteradas; e

4 este prolongamento das operagdes ndo va além da data na qual o navio atinge 25 anos
apos a data da sua entrega.

6 .1 A Administragdo podera permitir que um petroleiro de 5.000 toneladas de porte bruto
ou mais, que transporte 6leo cru com uma densidade a 15°C superior a 900 kg/m?, mas inferior a
945 kg/m?, continue operando além da data especificada no paragrafo 4.1 desta regra se os
resultados satisfatorios obtidos no Esquema de Avaliagdo das Condi¢des confirmarem que, na
opinido da Administragdo, o navio estd apto para continuar operando, tendo em vista o tamanho, a
idade, a area de operagdo e as condi¢des estruturais do navio, e desde que a operagdo nio va além
da data em que o navio atingir 25 anos depois da data da sua entrega.

.2 A Administragdo podera permitir que um petroleiro de 600 toneladas de porte bruto ou
mais, mas de menos de 5.000 toneladas de porte bruto, que transporte 6leo pesado como carga,
continue operando além da data especificada no pardgrafo 4.2 desta regra se, na opinido da
Administragdo, o navio estiver apto para continuar operando, tendo em vista o tamanho, a idade, a
area de operacdo e as condi¢des estruturais do navio, e desde que a operagdo ndo va além da data
em que o navio atingir 25 anos depois da data da sua entrega.

7 A Administragdo de uma Parte da presente Convengdo poderd dispensar um petroleiro de
600 toneladas de porte bruto ou mais, que transporte 6leo pesado como carga, de cumprir o disposto
nesta regra, se o petroleiro:

.1 estiver sendo empregado em viagens feitas exclusivamente no interior de uma area sob
a sua jurisdi¢cdo, ou operar como uma unidade flutuante de armazenamento de 6leo
pesado localizada numa 4rea sob a sua jurisdi¢do; ou

.2 estiver sendo empregado em viagens feitas exclusivamente no interior de uma area sob
a jurisdi¢do de outra Parte, ou operar como uma unidade flutuante de armazenamento
de 6leo pesado localizada numa 4rea sob a jurisdi¢ao de outra Parte, desde que aquela
Parte em cuja jurisdicdo o petroleiro estara operando concorde com a operagdo do
petroleiro no interior de uma area sob a sua jurisdigao.

8 .1 A Administracdo de uma Parte da presente Conven¢ao que permitir, suspender, se
privar ou declinar da aplicacdo do paragrafo 5, 6 ou 7 desta regra para um navio autorizado a
arvorar a sua bandeira devera comunicar imediatamente a Organizacdo, para divulgacdo as Partes
da presente Convencao, os detalhes da sua medida, para a sua informa¢ao e medidas cabiveis, se
houver alguma.

.2 Sujeito ao disposto na legislacdo internacional, uma Parte da presente Convengao tera
o direito de negar a entrada nos portos ou terminais ao largo sob a sua jurisdi¢do de petroleiros que

45



MARPOL 73/78 Anexo |

estiverem operando de acordo com o disposto no pardgrafo 5 ou 6 desta regra, ou de negar a
transferéncia de oleo pesado entre navios em areas sob a sua jurisdi¢do, exceto quando isto for
necessario com a finalidade de assegurar a seguranca de um navio ou de salvar vidas humanas no
mar. Nestes casos, aquela Parte deverd informar a Organizacdo, para divulgacdo as Partes da
presente Convengao, os detalhes da sua medida, para a sua informacao.

Regra 22
Protecdo do fundo do compartimento de bombas

1 Esta regra se aplica a petroleiros de 5.000 toneladas de porte bruto ou mais, construidos em
1° de janeiro de 2007 ou depois.

2 Os compartimentos de bombas deverdo ser dotados de um fundo duplo, de modo que em
qualquer secao transversal a profundidade de cada tanque ou espaco de fundo duplo seja tal que a
distancia 4 entre o fundo do compartimento de bombas e a linha de base do navio, medida
perpendicularmente a linha de base do navio, nao seja inferior a especificada abaixo:

h:l%s (m), ou

h=20 (m), o que for menor

O valor minimode 4#=1,0 (m)

3 No caso de compartimentos de bombas cuja chapa do fundo esteja localizada acima da linha
de base pelo menos a distdncia minima exigida no pardgrafo 2 acima (ex.: projetos de popa do tipo
gondola), ndo havera necessidade de um fundo duplo no que diz respeito ao compartimento de
bombas.

4 As bombas de lastro deverdo ser dotadas de dispositivos adequados para assegurar uma
aspira¢ao eficiente dos tanques de fundo duplo.

5 Apesar do disposto nos paragrafos 2 e 3 acima, quando o alagamento do compartimento de
bombas ndo fizer com que o sistema de bombeamento do lastro ou da carga fique inoperante, ndo
precisa ser instalado um fundo duplo.

Regra 23
Derramamento acidental de 6leo

1 Esta regra devera ser aplicada a petroleiros entregues em 1° de janeiro de 2010 ou depois,
como definido na Regra 1.28.8.

2 Para os efeitos desta regra, deverao ser aplicadas as seguintes defini¢des:

1 “Calado na linha de carga (ds)” ¢ a distancia vertical, em metros, da linha de base
moldada, na metade do seu comprimento, até¢ a linha d’agua correspondente a borda
livre de verdo a ser designada para o navio. Os calculos referentes a esta regra deverdo
se basear no calado ds, ndo obstante os calados designados que possam ser maiores que
ds, como a linha de carga tropical.

2 “Linha d’agua (dp)” ¢ a distancia vertical, em metros, da linha de base moldada, na
metade do seu comprimento, até a linha d’4gua correspondente a 30% do pontal Ds.
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3 “Boca (Bs)” ¢ a maior boca moldada do navio, em metros, na linha de carga mais
profunda ds ou abaixo dela.

4 “Boca (Bg)” ¢ a maior boca moldada do navio, em metros, na linha de carga mais
profunda d ou abaixo dela.

.5 “Pontal (Ds)” ¢é o pontal moldado, em metros, medido na metade do comprimento, até
o convés mais elevado, no costado.

.6 “Comprimento (L)” e “porte bruto (DW)” sao como definido nas Regras 1.19 e 1.23,
respectivamente.

3 Para proporcionar uma protecdo adequada contra a polui¢do por 6leo em caso de colisdo ou

de encalhe, as seguintes exigéncias deverdo ser atendidas:

A

para petroleiros de 5.000 toneladas de porte bruto (DWT) ou mais, o parametro médio
de derramamento de dleo devera ser o seguinte:

On<0,015 para C <200.000 m?
Oyn < 0,012 + (0,003/200.000) (400.000 - C) para 200.000 m* < C < 400.000 m?
Ou<0,012 para C >400.000 m*

para navios mineropetroleiros entre 5.000 toneladas de porte bruto (DWT) e 200.000
m? de capacidade, podera ser aplicado o parametro médio de derramamento de oleo,
desde que os calculos sejam submetidos & aprovagdo da Administra¢ao, demonstrando
que apos verificar a resisténcia estrutural aumentada, o navio mineropetroleiro tenha
um desempenho de derramamento de 6leo pelo menos equivalente ao de um petroleiro
de casco duplo normal do mesmo tamanho que tenha um O,, < 0,015.
On<0,021 para C =100.000 m?
On< 0,015 + (0,006/100.000) (200.000 - C) para 100.000 m* < C < 200.000 m?
onde: Oy =parametro médio de derramamento de 6leo

C =volume total da carga de 6leo, em m?, a 98% da capacidade do tanque

para petroleiros com menos de 5.000 toneladas de porte bruto (DWT):
O comprimento de cada tanque de carga nao devera ultrapassar 10 m, ou um dos
seguintes valores, o que for maior:

.1 quando ndo houver qualquer antepara longitudinal no interior dos tanques de
carga:

(0,5% + O,IJL mas ndo superior a 0,2L

.2 quando houver uma antepara longitudinal na linha de centro no interior dos
tanques de carga:

(0,25 by +0,1 SJL
B

.3 quando houver duas ou mais anteparas longitudinais no interior dos tanques de
carga:

.1 para tanques de carga laterais: 0,2L

.2 para tanques de carga centrais:

1 se z = 0,2:0,2L
B
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4

5
oleo:

2 se Z < 02:
B

- quando ndo houver qualquer antepara longitudinal na linha de
centro:

(0,5 b + O,le
B

- quando houver uma antepara longitudinal na linha de centro:

(0,25 b +0,1 SJL
B

4 b; ¢ adistancia minima do costado do navio até a antepara longitudinal externa
do tanque em questdo, medida em direcdo ao centro do navio,
perpendicularmente a linha de centro, no nivel correspondente a borda livre de
verdo designada.

As seguintes premissas deverdo ser aplicadas quando for calculado o parametro médio de
derramamento de 6leo:

A

O comprimento do bloco de carga se estende entre as extremidades de vante e de ré de
todos os tanques existentes para o transporte de 6leo de carga, inclusive os tanques de
residuos.

Quando esta regra se referir a tanques de carga, devera ser entendido que ela abrange
todos os tanques de carga, tanques de residuos e tanques de combustivel localizados
dentro do comprimento do bloco de carga.

O navio devera ser considerado como estando carregado até o calado da linha de carga
ds, sem trim nem banda.

Todos os tanques de carga deverao ser considerados como estando carregados até 98%
da sua capacidade volumétrica. A densidade nominal do 6leo da carga (p,) devera ser
calculada da seguinte maneira:

p, =1.000(DWT)/C(Kg/m’)

Para o efeito destes calculos do derramamento de dleo, a permeabilidade de cada
espago existente no interior do bloco de carga, inclusive dos tanques de carga, dos
tanques de lastro e de outros espagos ndo destinados a 6leo, devera ser considerada
como sendo 0,99, a menos que provado em contrario.

Os pocetos de aspiracdo podem ser desprezados na determinacdo da localizacdo dos
tanques, desde que estes pocetos sejam tdo pequenos quanto possivel e que a distancia
entre o fundo do poceto e as chapas do fundo ndo seja inferior a 0,5h, onde h ¢ a altura,
como definida na Regra 19.3.2.

As seguintes premissas deverdo ser utilizadas ao reunir os parametros de derramamento de

O derramamento médio de 6leo deverd ser calculado independentemente para a avaria
no costado e para a avaria no fundo e, depois, serem reunidos no pardmetro nao
dimensional de derramamento de 6leo Oy, da seguinte maneira:

0. = (0,40, +0,6 OMB)/
M C

onde: Oys = derramamento médio para a avaria no costado, em m?; e
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Oup = derramamento médio para a avaria no fundo, em m?.
Para uma avaria no fundo, deverdo ser feitos calculos independentes para o
derramamento médio para as condi¢coes de maré de 0 m e de menos 2,5 m e, depois,
serem reunidos da seguinte maneira:

O, =0,7 OMB(O) +0,3 OMB(ZAS)

onde: Oumpp = derramamento minimo para a condi¢do de maré de 0 m; e
Owmps) = derramamento minimo para a condi¢do de maré de 2,5 m em m °.

6 O derramamento médio para uma avaria no costado Oy devera ser calculada da seguinte

maneira:

O,5 =G ZPS(I') OS(i) (m?)

onde:

i = representa cada tanque de carga que estd sendo considerado;

n nimero total de tanques de carga;

a probabilidade da avaria no casco penetrar no tanque de carga i,

calculada de acordo com o paragrafo 8.1 desta regra;

Osm = o derramamento de 6leo, em m?, proveniente da avaria no casco para o
tanque de carga i, que ¢ considerado como sendo igual ao volume total no
tanque de carga i a 98% da sua capacidade, a menos que seja provado,
através do emprego das Diretrizes mencionadas na Regra 19.5, que um
volume significativo qualquer de carga sera retido; e

C; = 0,77 para navios que tenham duas anteparas longitudinais no interior dos
tanques de carga, desde que estas anteparas sejam continuas ao longo do
bloco de carga e que Psg seja calculada de acordo com esta regra. Cs¢é
igual a 1,0 para todos os outros navios quando Psg; for calculada de
acordo com o paragrafo 10 desta regra.

Psg)

7 O derramamento médio de dleo para uma avaria no fundo deverd ser calculado para cada
condicdo de maré, da seguinte maneira:

1

n
OMB(O) = ZPB(i) OB(i) CDB(i) (m?)
i

onde: i = representa cada tanque de carga que estd sendo considerado;
n = numero total de tanques de carga;
Pgs = a probabilidade da avaria no fundo penetrar no tanque de carga i,
calculada de acordo com o paragrafo 9.1 desta regra;
Opip = o derramamento de 6leo proveniente do tanque de carga i, em m?,
calculado de acordo com o paragrafo 7.3 desta regra; e
Cpps = fator para levar em consideragdo a retencdo de 6leo, como definido

no paragrafo 7.4 desta regra.

OMB(Z,S) = ZPB(i) OB(i) CDB(i) (m3)
onde: i, n, Pggand Cpps = como definido no subparagrafo .1 acima;
Osi) = o derramamento de 6leo proveniente do tanque de

carga i, em m?®, depois da alteracao da maré.

O derramamento de 6leo Op(;) para cada tanque de 6leo da carga devera ser calculado
com base nos principios de equilibrio de pressdo, de acordo com as seguintes
premissas:
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.1 O navio devera ser considerado como estando encalhado, com trim e banda zero,
com o calado encalhado antes da alteragdo da maré igual ao calado na linha de
carga d..

.2 Onivel da carga ap6s a avaria devera ser calculado da seguinte maneira:
he={[d, +1.+2,)(p,) - (1000p) ]+ ¢} = p,

onde: h. = aaltura do 6leo da carga acima de Z;, em metros;
t. = alteragdo da maré, em m. As redugdes de maré deverdo ser
expressas como valores negativos;
Z; = aaltura do ponto mais baixo no tanque de carga acima da linha de
base, em m;
ps = densidade da 4gua do mar, a ser considerada como 1.025 kg/m?;
p = se houver um gés inerte, o excesso de pressao normal, em kPa, a

ser considerado como ndo sendo inferior a 5 kPa; se ndo houver
um sistema de gas inerte instalado, o excesso de pressdo podera
ser considerado como sendo 0;

g = a aceleragdo da gravidade, a ser considerada como sendo 9,81
m/s?; e
pn = densidade nominal do 6leo da carga, calculada de acordo com o

paragrafo 4.4 desta regra.

.3 Para tanques de carga limitados pelas chapas do casco, a menos que seja provado
em contrario, o derramamento de 6leo Op; devera ser considerado como ndo
sendo inferior a 1% do volume total do tanque de 6leo da carga existente no
tanque de carga i, para levar em consideracdo as perdas iniciais devidas a
transferéncia e aos efeitos dindmicos devidos a corrente e as ondas.

4 No caso de avaria no fundo, uma parte do derramamento de 6leo proveniente de um
tanque de carga podera ser retida por compartimentos ndo destinados a 6leo. Este
efeito ¢ aproximado pela aplicagdo do fator Cpp; para cada tanque, que deverd ser
considerado da seguinte maneira:

Cpss = 0,6 para tanques de carga limitados pela parte de baixo por compartimentos
ndo destinados a 0leo;
Cpss = 1,0 para tanques de carga limitados pelas chapas do fundo do casco.
8 A probabilidade Ps de ruptura de um compartimento em decorréncia de uma avaria no
costado devera ser calculada da seguinte maneira:

. Ps=PFy -Fy Py

onde: ; =1-F;—P,, = probabilidade da avaria se estender para a zona
longitudinal limitada por X, e Xy;
P, =1-P, —P, = probabilidade da avaria se estender para a zona vertical
limitada por Z;e Z,, ;
Py =1-F, = probabilidade da avaria se estender transversalmente para
além dos limites definidos por y.
2 Ps,, Pg; Ps, Ps, € Ps, deverdo ser determinadas através de uma interpolacdo linear,

utilizando a tabela de probabilidades para avarias no costado fornecida no paragrafo
8.3 desta regra, onde:

Ps,= probabilidade da avaria ficar totalmente por ante a ré¢ do ponto X, /L;
Py = probabilidade da avaria ficar totalmente por ante a vante do ponto X;/L;
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Py, probabilidade da avaria ficar totalmente em baixo do tanque;
Pg,= probabilidade da avaria ficar totalmente em cima do tanque; e

Pg, = probabilidade da avaria ficar totalmente entre o tanque e o costado.

Os limites X,, X, Z;, Z, e y do compartimento deverdo ser encontrados da seguinte
maneira:

X, = adistancia longitudinal do extremo mais de ré de L até o ponto mais a ré
do compartimento que estd sendo considerado, em metros;

Xr = a distancia longitudinal do extremo mais de ré de L até o ponto mais a
vante do compartimento que estd sendo considerado, em metros;

Z; = a distancia vertical da linha de base moldada até o ponto mais baixo do
compartimento que estd sendo considerado, em metros;

Z, = adistancia vertical da linha de base moldada até o ponto mais elevado do
compartimento que estd sendo considerado, em metros. Z, nao devera ser
considerada como sendo maior que Ds; €

y = adistancia horizontal, medida perpendicularmente a linha de centro, entre
0 compﬁ)rtimento que estd sendo considerado e as chapas do costado, em
metros.

.3 Tabela de probabilidades para avarias no costado

Xi/ L Ps, X/ L Py Y,/ Bp Pg, Z,/Ds  Pg,
0,00 0,000 0,00 0,967 0,00 0,000 0,00 0,968
0,05 0,023 0,05 0,917 0,05 0,000 0,05 0,952
0,10 0,068 0,10 0,867 0,10 0,001 0,10 0,931
0,15 0,117 0,15 0,817 0,15 0,003 0,15 0,905
0,20 0,167 0,20 0,767 0,20 0,007 0,20 0,873
0,25 0,217 0,25 0,717 0,25 0,013 0,25 0,836
0,30 0,267 0,30 0,667 0,30 0,021 0,30 0,789
0,35 0,317 0,35 0,617 0,35 0,034 0,35 0,733
0,40 0,367 0,40 0,567 0,40 0,055 0,40 0,670
0,45 0,417 0,45 0,517 0,45 0,085 0,45 0,599
0,50 0,467 0,50 0,467 0,50 0,123 0,50 0,525
0,55 0,517 0,55 0,417 0,55 0,172 0,55 0,452
0,60 0,567 0,60 0,367 0,60 0,226 0,60 0,383
0,65 0,617 0,65 0,317 0,65 0,285 0,65 0,317
0,70 0,667 0,70 0,267 0,70 0,347 0,70 0,255
0,75 0,717 0,75 0,217 0,75 0,413 0,75 0,197
0,80 0,767 0,80 0,167 0,80 0,482 0,80 0,143
0,85 0,817 0,85 0,117 0,85 0,553 0,85 0,092
0,90 0,867 0,90 0,068 0,90 0,626 0,90 0,046
0,95 0,917 0,95 0,023 0,95 0,700 0,95 0,013
1,00 0,967 1,00 0,000 1,00 0,775 1,00 0,000

Py, devera ser calculada da seguinte maneira:
Pg, = (24,96 — 199,6 y/Bs) (v/Bs) para y/Bs= 0,05

Para arranjos simétricos de tanques, as avarias sdo consideradas somente para um dos bordos do navio e, neste
caso, todas as dimensdes “y” devem ser medidas a partir do mesmo bordo. Para arranjos assimétricos, ver as Notas
Explanatérias relacionadas com o desempenho do derramamento acidental de 6leo, adotadas pela Organizagdo
através da Resolugao MEPC.122(52).
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Ps, = 0,749 + {5 — 44,4 (/Bs—0,05)} (¥/Bs—0,05) para 0,05 <y/Bs<0,1
P, = 0,888 + 0,56 (y/Bs—0,1) para y/Bs=0,1

Pg, ndo devera ser considerada como sendo maior que 1.

9 A probabilidade Pz do rompimento de um compartimento em decorréncia de uma avaria no
fundo devera ser calculada da seguinte maneira:

PB :PBL'PBT'PBV

1

3

onde: P, =1-F, —P,, = probabilidade da avaria se estender para a zona

longitudinal limitada por X, e X;

Py, =1-P,, —P, = probabilidade da avaria se estender para a zona transversa

limitada por ¥, e ¥; ; e

P, =1-P, = probabilidade da avaria se estender verticalmente acima

dos limites definidos por z.

Pga, Pss, Ppy, Pps € Pp. deverdo ser determinadas através de uma interpolagdo linear,
utilizando a tabela de probabilidades para avarias no fundo fornecida no paragrafo 9.3
desta regra, onde:

PBa:
PBf:
PBp:
PBs:
PBz:

a probabilidade da avaria ficar totalmente por ante a ré do ponto X, /L;

a probabilidade da avaria ficar totalmente por ante a vante do ponto X;/L;
a probabilidade da avaria ficar totalmente a bombordo do tanque;

a probabilidade da avaria ficar totalmente a boreste do tanque; e

a probabilidade da avaria ficar totalmente em baixo do tanque.

Os limites X,, X, Y,, Yy e z do compartimento deverdo ser encontrados da seguinte

maneira;

X, e Xrsdo como definido no paragrafo 8.2 desta regra;

Y, =

a distncia transversal do ponto mais a bombordo no compartimento
localizado na linha d’agua dz ou abaixo dela, at¢ um plano vertical
localizado a distadncia Bp/2 para boreste da linha de centro do navio, em
metros;

a distancia transversal do ponto mais a boreste no compartimento
localizado na linha d’adgua dp, ou abaixo dela, at¢ um plano vertical
localizado a distancia Bp/2 para boreste da linha de centro do navio, em
metros; €

o valor minimo de z ao longo do comprimento do compartimento, onde,
em qualquer ponto longitudinal especificado, z ¢ a distancia vertical do
ponto mais baixo do fundo do casco, naquele ponto longitudinal, até o
ponto mais baixo do compartimento naquele ponto longitudinal, em
metros.

Tabela de probabilidades para avarias no fundo

X, /L Pg, X/L Py Y,/Bs  Pg, Y,/Bs P
0.00  0.000 0.00  0.969 0.00  0.844 0.00  0.000
0.05  0.002 0.05  0.953 0.05  0.794 0.05  0.009
0.10  0.008 0.10  0.936 0.10  0.744 0.10  0.032
0.15  0.017 0.15 0916 0.15  0.694 0.15  0.063
020  0.029 020  0.894 020  0.644 020  0.097
025  0.042 025  0.870 025  0.594 025  0.133
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0.30 0.058 0.30 0.842 0.30 0.544 0.30 0.171
0.35 0.076 0.35 0.810 0.35 0.494 0.35 0.211
0.40 0.096 0.40 0.775 0.40 0.444 0.40 0.253
0.45 0.119 0.45 0.734 0.45 0.394 0.45 0.297
0.50 0.143 0.50 0.687 0.50 0.344 0.50 0.344
0.55 0.171 0.55 0.630 0.55 0.297 0.55 0.394
0.60 0.203 0.60 0.563 0.60 0.253 0.60 0.444
0.65 0.242 0.65 0.489 0.65 0.211 0.65 0.494
0.70 0.289 0.70 0.413 0.70 0.171 0.70 0.544
0.75 0.344 0.75 0.333 0.75 0.133 0.75 0.594
0.80 0.409 0.80 0.252 0.80 0.097 0.80 0.644
0.85 0.482 0.85 0.170 0.85 0.063 0.85 0.694
0.90 0.565 0.90 0.089 0.90 0.032 0.90 0.744
0.95 0.658 0.95 0.026 0.95 0.009 0.95 0.794
1.00 0.761 1.00 0.000 1.00 0.000 1.00 0.844

Pp. deveré ser calculada da seguinte maneira:

Pp.= (14,5 — 67 z/Dy) (z/Ds) para z/Ds=0,1

Pp.=0.78 + 1.1 (z/Ds—0.1) para z/Dgs> 0,1

Pp. ndo devera ser considerada como sendo maior que 1.

10 Esta regra utiliza uma abordagem probabilistica simplificada na qual ¢ realizada uma soma
das contribuigdes de cada tanque de carga ao derramamento médio de 6leo. Para determinados
projetos, tais como os caracterizados pela ocorréncia de degraus/recessos nas anteparas/conveses ¢
para anteparas inclinadas e/ou uma curvatura acentuada do casco, calculos mais rigorosos podem
ser adequados. Nestes casos, poderd ser empregado um dos seguintes procedimentos de célculo:

1

As probabilidades mencionadas em 8 e 9 acima podem ser calculadas com mais
© o~ , . . - 11
precisdo através do emprego de sub-compartimentos hipotéticos.

As probabilidades mencionadas em 8 e 9 acima podem ser calculadas através do
emprego direto das funcdes de probabilidade de densidade contidas nas Diretrizes
mencionadas na Regra 19.5.

O desempenho do derramamento de 6leo pode ser avaliado de acordo com o método
descrito nas Diretrizes mencionadas na Regra 19.5.

11 Deverao ser aplicados os seguintes dispositivos com relacdo aos arranjos de redes:

1

As redes que passam através de tanques de carga num local situado a menos de 0,30Bq
do costado do navio, ou a menos de 0,30D;, do fundo do navio, deverdo ser dotadas de
valvulas ou de dispositivos de fechamento semelhantes, no ponto em que penetram em
qualquer tanque de carga. Estas valvulas deverdo ser mantidas sempre fechadas no
mar quando os tanques contiverem o6leo de carga, exceto que podem ser abertas
somente para a transferéncia de carga necessdria para operacdes essenciais com a
carga.

A influéncia da reducdo do derramamento de 6leo por meio da utilizagdo de um
sistema de transferéncia rapida da carga em emergéncia, ou de outro sistema disposto

11

Vide Notas Explanatorias sobre assuntos relacionados com o desempenho da descarga acidental de 6leo, adotadas

pela Organizagdo através da Resolugdo MEPC 122(52).
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para atenuar o derramamento de 6leo em caso de um acidente, s6 podera ser levada em
conta apds a eficacia e os aspectos relativos a seguranga do sistema serem aprovados
pela Organizagdo. A submissdo para a aprovacdo deverd ser feita de acordo com o
disposto nas Diretrizes mencionadas na Regra 19.5.

Regra 24
Premissas com relacdo a avarias

1 Para os efeitos de calcular um derramamento de 6leo hipotético proveniente de petroleiros,
de acordo com as Regras 25 e 26, s@o presumidas trés dimensdes de uma avaria sob a forma de um
paralelepipedo no costado e no fundo do navio, como se segue. No caso de avarias no fundo, sao
apresentadas duas condigdes a serem aplicadas individualmente as partes indicadas do petroleiro.

.1 Avaria no costado:

1

Extensao longitudinal (/.):

1

for menor.

2
g-[EJ ou 14,5 metros, o que

Extensdo transversal (z.) (para dentro do navio
a partir do costado, perpendicularmente a linha
de centro no nivel correspondente a borda livre

de verdo designada):

menor.

B/5 or 11,5 metros, o que for

Extensao vertical (v,):

A partir da linha de base para
cima, sem limite.

.2 Avaria no fundo:

Para 0,3L a partir da
perpendicular a vante do
navio

Qualquer outra parte
do navio.

1 Extensdo longitudinal (/): |Z/10 L/10 ou 5 metros, o
que for menor.

2 Extensdo transversal (¢): B/5 ou 11,5 metros, o que |5 metros
for menor, mas ndo menor
do que 5 metros.

3 Extensao vertical a partir da | B/15 ou 6 metros, o que for

linha de base (vy): menor.
2 Sempre que os simbolos apresentados nesta regra aparecerem neste capitulo, eles deverao

ter o significado definido nesta regra.

Regra 25
Derramamento hipotético de 6leo

1 O derramamento hipotético de 6leo em caso de uma avaria no costado (O.) e de uma avaria
no fundo (Oy) devera ser calculado através das seguintes formulas, com relacdo aos compartimentos
rompidos pela avaria, para todos os locais concebiveis ao longo do comprimento do navio, até o
ponto definido na Regra 24 deste Anexo.

1 Para avarias no costado:
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0. =SW,+S-KC, (I

.2 Para avarias no fundo:
O,=1/3-(S-zw,+S-zC,) (1)
onde: W; = volume de um tanque lateral, em metros cubicos, considerado como
tendo sido rompido pela avaria, como especificado na Regra 24 desta
Anexo; para um tanque de lastro segregado Wi pode ser considerado
igual a zero.
C; = volume de um tanque central, em metros cubicos, considerado como
tendo sido rompido pela avaria, como especificado na Regra 24 desta
Anexo; para um tanque de lastro segregado C; pode ser considerado
igual a zero.

Ki = 1-b;/t. quando b; for igual ou maior que #. , K; deverd ser
considerado igual a zero.

Z; = 1—h;/vy quando A; for igual ou maior que vy , Z; deverd ser
considerado igual a zero.

b; = largura do tanque lateral que estd sendo considerado, em metros,

medida para dentro do navio a partir do costado do navio,
perpendicularmente a linha de centro no nivel correspondente a borda
livre de verao designada.

h; = profundidade minima do fundo duplo que est4 sendo considerado, em
metros; quando ndo houver fundo duplo, 4; devera ser considerada
igual a zero.

Sempre que os simbolos apresentados nesta regra aparecerem neste capitulo, eles
deverdo ter o significado definido nesta regra.

2 Se um espago vazio ou um tanque de lastro segregado com um comprimento inferior a /,
como definido na Regra 24 deste Anexo, estiver localizado entre tanques de 6leo laterais, o valor de
O, na formula (I) poderd ser calculado considerando o volume W; como sendo o volume real
daquele tanque (quando tiverem a mesma capacidade) ou do menor dos dois tanques (se forem de
capacidades diferentes) adjacente aquele espago multiplicado por S;, como definido abaixo, e
tomando para todos os outros tanques laterais envolvidos naquela colisdo o valor do volume total
real.

Si=1-1]1,

onde: /;= comprimento em metros do espaco vazio ou do tanque de lastro segregado que

esta sendo considerado.

3 .1 A influéncia dos tanques de fundo duplo que estiverem vazios ou transportando agua
limpa s6 devera ser considerada quando for transportada carga nos tanques acima.

.2 Quando o fundo duplo ndo se estender por todo o comprimento e por toda a largura do
tanque envolvido, o fundo duplo ¢ considerado inexistente € o volume dos tanques
acima da area da avaria no fundo devera ser incluido na férmula (II), mesmo se o
tanque for considerado como ndo tendo sido rompido devido a instalagdo daquele
fundo duplo parcial.

.3 Os pocetos de aspiracdo podem ser desprezados na determinagdo do valor de /;,desde
que estes pocetos nao tenham uma area excessiva e que nao se estendam por baixo do
tanque por uma distdncia minima e, em nenhuma situacdo, por mais da metade da
altura do fundo duplo. Se a profundidade destes pocetos ultrapassar a altura do fundo
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duplo, A; devera ser considerada igual a altura do fundo duplo menos a altura do
poceto.

As redes que servem a estes pocetos, se estiverem instaladas no interior do fundo
duplo, deverdo ser dotadas de vélvulas ou de outros dispositivos de fechamento
localizados no ponto de ligacdo com o tanque a que servem, para impedir um
derramamento de 6leo em caso de avaria na rede. Estas redes deverdo ser instaladas o
mais alto possivel em relagdao ao fundo do casco. Estas valvulas deverdo ser mantidas
sempre fechadas no mar quando o tanque contiver 6leo da carga, exceto que podem ser
abertas somente para uma transferéncia de carga necessaria com a finalidade de ajustar
o trim do navio.

4 Nos casos em que a avaria no fundo envolver simultaneamente quatro tanques centrais, o
valor de O, podera ser calculado através da seguinte formula:

0,=1/4-(S-ZW,+5-Z.C,) (I11)
5 Uma Administracdo podera considerar como estando reduzindo um derramamento de dleo,

no caso de uma avaria no fundo do casco, um sistema de transferéncia de carga instalado que tenha
uma aspiragdo de emergéncia elevada em cada tanque de carga capaz de transferir o 6leo de um
tanque rompido, ou de tanques rompidos, para tanques de lastro segregado ou para tanques de carga
disponiveis, se puder ser assegurado que aqueles tanques tenham um espago de ar suficiente entre o
6leo contido no tanque e o topo do tanque. A influéncia deste sistema dependera da capacidade de
transferir em duas horas de funcionamento uma quantidade de 6leo igual a metade contida no maior
dos tanques rompidos envolvidos e da existéncia de uma capacidade de recebimento equivalente
nos tanques de lastro ou de carga. A influéncia devera ficar restrita a permitir o calculo de Oy de
acordo com a formula (IIT). As redes para estas aspiragdes deverdo ser instaladas a uma altura pelo
menos nao inferior a dimensado vertical da avaria no fundo v, A Administra¢do devera fornecer a
Organizacdo as informagdes relativas aos dispositivos aceitos por ela, para divulgagdo as outras
Partes da Convengao.

6 Esta regra ndo se aplica a petroleiros entregues em 1° de janeiro de 2010 ou depois, como
definido na Regra 1.28.8.

Regra 26
LimitacOes de tamanho e disposi¢cdo dos tanques de carga

1 Exceto como disposto no paragrafo 7 abaixo:

.1 todo petroleiro de 150 de arqueacao bruta ou mais, entregue depois de 31 de dezembro
de 1979, como definido na Regra 1.28.2; e

.2 todo petroleiro de arqueacgdo bruta igual a 150 ou mais, entregue em 31 de dezembro
de 1979 ou antes, como definido na Regra 1.28.1, que esteja enquadrado numa das
seguintes categorias:

.1 um petroleiro cuja entrega tenha sido feita depois de 1 de janeiro de 1977, ou
.2 um petroleiro ao qual se apliquem as duas condigdes a seguir:
.1 data de entrega ndo posterior a 1° de janeiro de 1977; e

.2 cujo contrato de construgdo tenha sido assinado depois de 1° de janeiro de
1974 ou, nos casos em que nenhum contrato de construgdo tenha sido
assinado anteriormente, cuja quilha tenha sido batida ou que o petroleiro
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estivesse num estagio de construcao semelhante depois de 30 de junho de
1974.

deverd cumprir o disposto nesta regra.
2 Os tanques de carga dos petroleiros deverdo ser de um tamanho tal e ser dispostos de tal

modo que o derramamento hipotético de 6leo O, ou O, calculado de acordo com o disposto na
regra 25 deste Anexo, em qualquer lugar ao longo do comprimento do navio nao ultrapasse 30.000

metros cubicos, ou 4003/DW , o que for maior, mas sujeito a um maximo de 40.000 metros
cubicos.

3 O volume de qualquer tanque de oOleo de carga lateral de um petroleiro ndo devera
ultrapassar 75 por cento dos limites do derramamento hipotético de 6leo a que se refere o paragrafo
2 desta regra. O volume de qualquer tanque de 6leo de carga central ndo devera ultrapassar 50.000
metros cubicos. Entretanto, em petroleiros com lastro segregado, como definido na Regra 18 deste
Anexo, o volume permitido de um tanque lateral localizado entre dois tanques de lastro segregado,
cada um deles com um comprimento superior a /., podera ser aumentado até o limite maximo do
derramamento hipotético, desde que a largura do tanque lateral seja maior que ¢,.

4 O comprimento de cada tanque de carga nao devera ultrapassar 10 m, ou um dos seguintes
valores, o que for maior:

.1 quando nao houver qualquer antepara longitudinal no interior dos tanques de carga:
b, ~ :
[O,SE’ + O,IJL mas nao superior a 0,2
.2 quando houver uma antepara longitudinal na linha de centro no interior dos tanques de
carga:

(0,25Z + O,ISJL
B

.3 quando houver duas ou mais anteparas longitudinais no interior dos tanques de carga:
.1 paratanques de carga laterais: 0,2L

.2 paratanques de carga centrais:

i

b . . .
d  se 2 for igual ou maior que um quinto: 0,2L

1

2 se 3 for menor que um quinto:
- quando ndo houver qualquer antepara longitudinal na linha de centro:

(0,5 b + O,IJL
B

- quando houver uma antepara longitudinal na linha de centro:

(0,25 by +0,1 SJL
B

4  b; ¢ a distancia minima do costado do navio até¢ a antepara longitudinal externa do
tanque em questdo, medida em dire¢ao ao centro do navio, perpendicularmente a linha
de centro, no nivel correspondente a borda livre de verao designada.
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5 Para nao ultrapassar os limites de volume estabelecidos nos pardgrafos 2, 3 e 4 desta regra, e
independentemente do tipo de sistema de transferéncia de carga aprovado instalado a bordo, quando
este sistema interligar dois ou mais tanques de carga deverdo haver valvulas ou outros dispositivos
de fechamento semelhantes para isolar um tanque do outro. Estas valvulas ou dispositivos deverao
ser fechados quando o petroleiro estiver no mar.

6 As redes que passam através dos tanques de carga num ponto localizado a menos de z. do
costado do navio, ou a menos de v. do fundo do navio, deverdo ser dotadas de valvulas ou de
dispositivos de fechamento semelhantes no local em que penetram em qualquer tanque de carga.
Estas valvulas deverdo ser mantidas sempre fechadas no mar quando os tanques contiverem 6leo da
carga, exceto que podem ser abertas somente para realizar uma transferéncia de carga necessaria
com a finalidade de ajustar o trim o navio.

7 Esta regra ndo se aplica a petroleiros entregues em 1° de janeiro de 2010 ou depois, como
definido na Regra 1.28.8.

Regra 27
Estabilidade intacta

1 Todo petroleiro de 5.000 toneladas de porte bruto ou mais, entregue em 1° de fevereiro ou
depois, como definido na Regra 1.28.7, devera obedecer aos critérios de estabilidade intacta
especificados nos paragrafos 1.1 e 1.2 desta regra, como for adequado, para qualquer calado de
operagdo, sob as piores condigdes possiveis de carga e de lastro compativeis com os bons métodos
de operacdo, inclusive nos estagios intermediarios das operagdes de transferéncia de liquidos. Em
todas as situacoes devera ser considerado que nao havera qualquer alteragdao de nivel nos tanques de
lastro.

.1 No porto, a altura metacéntrica inicial GMo, corrigida para a superficie livre medida
com uma banda de 0°, ndo devera ser inferior a 0,15m;

.2 No mar, deverao ser aplicados os seguintes critérios:

.1 a area abaixo da curva do brago de endireitamento (curva GZ) nao devera ser
inferior a 0,055 m.rad at¢ um angulo de banda de 6 = 30°, nem inferior a 0,09
m.rad até 0 = 40° ou até outro angulo de alagamento 6 se esse angulo for
inferior a 40°. Além disto, a area abaixo da curva do braco de endireitamento
(curva GZ) entre os angulos de banda de 30° e 40°, ou entre 30° e 6y, se este
angulo for inferior a 40°, ndo devera ser inferior a 0,03 m.rad;

.2 o braco de endireitamento GZ devera ser de pelo menos 0,20 m com um angulo
de banda igual ou superior a 30°;

.3 o brago de endireitamento maximo devera ocorrer com um angulo de banda de
preferéncia maior do que 30°, mas nao inferior a 25°; e

4 a altura metacéntrica inicial GMo corrigida para a superficie livre medida com
uma banda de 0°, ndo devera ser inferior a 0,15 m.

0r € o angulo de banda no qual as aberturas existentes nas superestruturas do casco ou nas superestruturas dos
conveses que ndo podem ser fechadas de maneira a ficarem estanques ao tempo ficam submersas. Ao aplicar este
critério, as pequenas aberturas através das quais ndo podem ocorrer alagamentos progressivos nao precisam ser
consideradas como estando abertas.
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2 As exigéncias do paragrafo 1 desta regra deverdo ser atendidas através de medidas de
projeto.  Para navios mineropetroleiros poderdo ser permitidos procedimentos operacionais
complementares simples.

3 Os procedimentos operacionais complementares simples para as operagdes de transferéncia
de liquidos a que se refere o paragrafo 2 deverdo significar procedimentos escritos que estejam a
disposicdo do Comandante, que:

.1 sejam aprovados pela Administragao;

.2 indiquem quais os tanques de carga e de lastro que possam, em quaisquer condic¢des
especificas de transferéncia de liquidos e em possiveis faixas de densidade da carga,
permanecer com o seu nivel inalterado e, ainda assim, permitir que sejam atendidos os
critérios de estabilidade. Os tanques cujos niveis permanecem inalterados podem
variar durante as operagdes de transferéncia de liquidos e podem constituir qualquer
combinagdo de tanques, desde que atendam aos critérios;

3 sejam facilmente compreensiveis para o oficial encarregado das operagdes de
transferéncia de liquidos;

4 prevejam seqiiéncias de operagdes de transferéncia de carga/lastro planejadas;

permitam comparagdes entre a estabilidade obtida e a necessaria, utilizando os
critérios de desempenho da estabilidade apresentados numa forma gréafica ou tabular;

.6 ndo exijam do oficial encarregado grandes calculos matematicos;

.7 prevejam agdes corretivas a serem tomadas pelo oficial encarregado em caso de ndo
serem obtidos os valores recomendados e em caso de situagdes de emergéncia; e

.8 sejam apresentados de maneira proeminente no folheto de estabilidade e trim aprovado
no posto de controle de transferéncia de carga/lastro e em qualquer programa de
computador através dos quais sejam realizados os célculos de estabilidade.

Regra 28
Compartimentacao e estabilidade em avaria

1 Todo petroleiro entregue depois de 31 de dezembro de 1979, como definido na Regra
1.28.2, de arqueagdo bruta igual a 150 ou mais, deverd cumprir os critérios de compartimentagao e
estabilidade em avaria como estabelecidos no paragrafo 3 desta regra, apds a avaria suposta no
costado ou no fundo do casco como especificado no paragrafo 2 desta regra, para qualquer calado
de operagdo que reflita as condi¢des de carregamento real, parcial ou total, compativeis com o trim
e com a resisténcia do navio, bem como com as densidades relativas das cargas. Aquela avaria
devera ser aplicada a todos os locais concebiveis ao longo do comprimento do navio, da seguinte
maneira:

.1 em petroleiros com mais de 225 m de comprimento, em qualquer local ao longo do
comprimento do navio;

.2 em petroleiros com mais de 150 m de comprimento, mas nao ultrapassando 225 m de
comprimento, em qualquer local ao longo do comprimento do navio, exceto
envolvendo a antepara limitrofe de ré ou de vante da praca de maquinas localizada a
ré. A praca de maquinas deverd ser tratada como sendo um Unico compartimento
alagavel; e
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.3 em petroleiros com um comprimento ndo superior a 150 m, em qualquer local ao longo
do comprimento do navio entre anteparas transversais adjacentes, com a excecao da
praca de maquinas. Para petroleiros com 100 m de comprimento ou menos, quando
ndo puderem ser cumpridas todas as exigéncias do pardgrafo 3 desta regra sem
prejudicar materialmente as qualidades operacionais do navio, a Administragdo podera
autorizar um abrandamento daquelas exigéncias.

As condicdes de lastro quando o navio nao estiver transportando 6leo em seus tanques de
carga, a ndo ser quaisquer residuos de 6leo, ndo deverdo ser consideradas.
2 Os seguintes dispositivos relativos a extensao e as caracteristicas da avaria suposta deverao
ser aplicados:

.1  Avaria no costado:

1 Extensdo longitudinal: 1 (2
3 L* | ou 14,5 metros, o que

for menor.
2 Extensdo transversal (para dentro do navio a|B/5 or 11,5 metros, o que for
partir do costado, perpendicularmente a linha | menor.
de centro no nivel da linha de carga de verdo):
3 Extensdo vertical: A partir da linha moldada das
chapas do fundo, na linha de
centro, para cima, sem limite.

.2 Avaria no fundo:

Para 0,3L a partir da Qualquer outra parte
perpendicular a vante do navio |do navio.
1 Extensdo longitudinal: 1 (2 1 (2

g- L’ | ou 14,5 metros, o que g L’|ous metros,

for menor. o que for menor.
2 Extensdo transversal: B/5 ou 11.5 metros, o que for |5 metros
menor, mas nao menor do que 5
metros.
3 Extensao vertical: B/15 ou 6 metros, o que for
menor.

.3 Se qualquer avaria com uma extensdo inferior a extensdo maxima da avaria
especificada nos subparagrafos 2.1 e 2.2 deste paragrafo provocar uma situacdo mais
grave, essa avaria devera ser considerada.

4  Quando for considerada uma avaria envolvendo anteparas transversais, como
especificado nos subparagrafos 1.1 e 1.2 desta regra, as anteparas transversais
estanques a agua deverdo estar espagadas de pelo menos uma distancia igual a
extensao longitudinal da avaria suposta especificada no subparagrafo 2.1 deste
pardgrafo para serem consideradas eficazes. Quando as anteparas transversais
estiverem espacadas de uma distancia menor, uma ou mais dessas anteparas
localizadas na extensdo da avaria deverd ser considerada como ndo existente para o
efeito de determinar os compartimentos alagados.
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Quando for considerada uma avaria entre anteparas transversais estanques a agua
adjacentes, como especificado no subparagrafo 1.3 desta regra, nenhuma antepara
transversal principal, ou antepara transversal limitrofe de tanques laterais ou de
tanques de fundo duplo, devera ser considerada avariada, a menos que:

.1 o espacamento entre as anteparas adjacentes seja menor do que a extensao
longitudinal da avaria suposta, especificada no subparagrafo 2.1 deste paragrafo;
ou

.2 haja um degrau ou uma reentrancia numa antepara transversal, com mais de 3,05
m de comprimento, localizada dentro da extensdo da penetracdo da avaria
suposta. O degrau formado pela antepara do tanque de colisdo de ré e pela parte
superior do tanque de colisdo de ré nao devera ser considerado como um degrau
para os efeitos desta regra.

Se houver redes, dutos ou tuneis localizados dentro da extensdo suposta da avaria,
deverdo ser tomadas medidas para que o alagamento progressivo ndo possa estender-se
através deles a outros compartimentos que ndo aqueles que considerou-se que seriam
alagaveis para cada situagao de avaria.

3 Os petroleiros deverdo ser considerados como estando cumprindo os critérios de
estabilidade em avaria se forem atendidas as seguintes exigéncias:

1

A linha d’agua final, levando-se em conta a imersdo, a banda e o trim, devera ficar
abaixo da borda inferior de qualquer abertura através da qual possa ocorrer um
alagamento progressivo. Essas aberturas deverdo incluir as canalizacdes de ar e
aquelas que sdo fechadas por meio de portas ou tampas de escotilhas estanques ao
tempo, e poderdo excluir aquelas aberturas fechadas por meio de tampas de portas de
visita e de escotilhas rentes ao convés, pequenas tampas estanques a agua de escotilhas
de tanques de carga que mantém a alta integridade do convés, portas corredicas
estanques a agua operadas remotamente e vigias do tipo que nao abrem.

No estagio final do alagamento, o angulo de banda devido a um alagamento
assimétrico ndo devera ultrapassar 25°, desde que este angulo possa ser aumentado até
30° se ndo houver a imersao da borda do convés.

A estabilidade no estdgio final do alagamento deverd ser verificada e podera ser
considerada suficiente se a curva do brago de endireitamento abranger, pelo menos,
uma faixa de 20° além da posi¢do de equilibrio, juntamente com um brago de
endireitamento residual maximo de pelo menos 0,1 m dentro da faixa de 20°; a area
sob a curva, dentro dessa faixa, ndo devera ser inferior a 0,0175 m.rad. As aberturas
ndo protegidas ndo deverdo ficar submersas dentro dessa faixa, a menos que o
compartimento em questdo seja considerado alagado. Dentro dessa faixa podera ser
permitida a imersdo de qualquer abertura relacionada no subparagrafo 3.1 deste
paragrafo e de outras aberturas que possam ser fechadas de maneira a ficarem
estanques a agua.

A Administragdo devera ficar convencida de que a estabilidade ¢ suficiente durante os
estagios intermedidrios do alagamento.

Os dispositivos de equalizagdo que exigem acessOrios mecanicos, tais como valvulas
ou redes transversais de equilibrio, se houver, ndo deverdo ser considerados para o
efeito de reduzir o angulo de banda ou de obter a faixa minima de estabilidade residual
para atender as prescrigdes dos subparagrafos 3.1, 3.2 e 3.3 deste paragrafo e, além
disto, devera ser mantida uma estabilidade residual suficiente durante todos os estagios
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em que for utilizada a equalizacdo. Os compartimentos que forem interligados por
dutos que possuam uma grande area na sua se¢do transversal podem ser considerados
como sendo comuns.

4 As prescrigdes do paragrafo 1 desta regra deverdo ser confirmadas através de calculos que
levem em consideracao as caracteristicas de projeto do navio, os dispositivos, a configuragdo e o
conteudo dos compartimentos avariados, bem como a distribuicdo, as densidades relativas e o efeito
de superficie livre dos liquidos. Os calculos deverao basear-se no seguinte:

.1 Qualquer tanque vazio ou parcialmente cheio, a densidade relativa das cargas
transportadas, bem como qualquer descarga para o mar de liquidos provenientes dos
compartimentos avariados, deverdo ser levados em conta.

.2 As permeabilidades consideradas para os compartimentos alagados em decorréncia de
uma avaria deverao ser as seguintes:

Espacos Permeabilidade
Adequados para paidis 0.60
Ocupados por alojamentos 0.95
Ocupados por maquinas 0.85
Vazios 0.95
Destinados a liquidos consumiveis 0t0 0.95"
Destinados a outros liquidos 0to 0.95"

.3 A flutuabilidade de qualquer superestrutura localizada diretamente acima da avaria no
costado devera ser desprezada. As partes ndo alagadas das superestruturas localizadas
além da extensdo da avaria poderdo, entretanto, ser levadas em consideragdo, desde
que estejam separadas do compartimento avariado por anteparas estanques a adgua e
que sejam cumpridas as prescricdes do subparagrafo .3.1 desta regra com relagdo
aqueles compartimentos intactos. Poderdo ser aceitas portas estanques a agua com
dobradigas instaladas nas anteparas estanques a 4gua da superestrutura.

4 O efeito de superficie livre devera ser calculado, com um angulo de banda de 5°, para
cada compartimento. A Administragdo podera exigir ou autorizar corre¢des relativas a
superficie livre a serem calculadas com um angulo de banda maior do que 5° para
tanques parcialmente cheios.

.5 Ao calcular o efeito das superficies livres dos liquidos consumiveis devera ser
considerado que, para cada tipo de liquido pelo menos um par de tanques transversais,
ou um unico tanque localizado na linha de centro, tem uma superficie livre € que o
tanque ou conjunto de tanques a ser levado em conta devera ser aquele em que o efeito
da superficie livre for maior.

5 O Comandante de todo petroleiro ao qual se aplique este regra e a pessoa encarregada de um
petroleiro sem propulsdo propria aos quais se aplique esta regra devera receber um formulario
aprovado contendo:

A permeabilidade dos compartimentos parcialmente cheios deve ser compativel com a quantidade de liquido nele
transportado. Sempre que uma avaria romper um tanque contendo liquidos, deve-se considerar que o seu contetido
foi totalmente perdido e substituido por agua salgada até o nivel do plano final de equilibrio.
A permeabilidade dos compartimentos parcialmente cheios deve ser compativel com a quantidade de liquido nele
transportado. Sempre que uma avaria romper um tanque contendo liquidos, deve-se considerar que o seu conteudo
foi totalmente perdido e substituido por agua salgada até o nivel do plano final de equilibrio.
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.1 informacdes relativas ao carregamento e a distribuicdo da carga necessaria para
assegurar o cumprimento do disposto nesta regra; e

.2 dados sobre a capacidade do navio para obedecer aos critérios de estabilidade em
avaria como determinado por esta regra, inclusive o efeito dos abrandamentos que
possam ter sido autorizados com base no subparagrafo 1.3 desta regra.

6 Para petroleiros de 20.000 toneladas de porte bruto ou mais, entregues em 6 de julho de
1996 ou depois, como definido na Regra 1.28.6, as premissas de avarias prescritas no paragrafo 2.2
desta regra deverdo ser suplementadas pela seguinte suposta avaria no fundo, na parte acima da
quilha:

.1 extensdo longitudinal:

.1 navios de 75.000 toneladas de porte bruto ou mais:
0,6L, medido a partir da perpendicular a vante;

.2 navios com menos de 75.000 toneladas de porte bruto:
0,4L, medido a partir da perpendicular a vante;

.2 extensdo transversal: B/3 em qualquer local no fundo;

.3 extensdo vertical: rompimento do casco externo.

Regra 29
Tanques de residuos

1 Sujeito ao disposto no paragrafo 4 da Regra 3 deste Anexo, os petroleiros de 150 de
arqueacao bruta ou mais deverdo ser dotados de arranjos de tanques de residuos, de acordo com as
prescrigoes dos paragrafos 2.1 e 2.3 desta regra. Nos petroleiros entregues em 31 de dezembro de
1979 ou antes, como definido na Regra 1.28.1, qualquer tanque de carga podera ser designado para
servir como tanque de residuos.

2.1 Devera haver meios adequados para a limpeza dos tanques de carga e para a transferéncia
dos residuos de lastro sujo e da agua utilizada nas lavagens de tanques para um tanque de residuos
aprovado pela Administragao.

2.2 Neste sistema, devera haver dispositivos para transferir os rejeitos oleosos para um tanque
de residuos ou para um conjunto de tanques de residuos, de modo que qualquer efluente
descarregado no mar atenda ao disposto na Regra 34 deste Anexo.

2.3 O arranjo do tanque de residuos, ou do conjunto de tanques de residuos, deverd ter uma
capacidade necessaria para reter os residuos gerados pelas lavagens de tanques, os residuos de 6leo
e os residuos de lastro sujo. A capacidade total do tanque, ou tanques, de residuos nao devera ser
inferior a 3% da capacidade de carga do navio, exceto que a Administragdo pode aceitar:

.1 2% para aqueles petroleiros em que os dispositivos para a lavagem de tanques forem
tais que, uma vez que o tanque, ou tanques, de residuos estiverem cheios de agua
utilizada nas lavagens, essa agua seja suficiente para fazer a lavagem dos tanques e,
quando for aplicavel, para fornecer o fluido de acionamento dos edutores, sem a
introducdo de mais 4gua no sistema;

2 2% quando existirem tanques de lastro segregados, ou tanques destinados
exclusivamente a lastro limpo, de acordo com a Regra 18 deste Anexo, ou quando
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existir um sistema de limpeza de tanques de carga que utilize lavagem com o6leo cru,
de acordo com a Regra 3 deste Anexo. Essa capacidade podera ser ainda mais
reduzida para 1,5% para aqueles petroleiros em que os dispositivos para lavagem de
tanques forem tais que uma vez que o tanque, ou tanques, de residuos estiverem cheios
de agua para lavagem, essa adgua seja suficiente para fazer a lavagem dos tanques e,
quando for aplicavel, para fornecer o fluido de acionamento dos edutores, sem a
introducao de mais dgua no sistema;

3 1% para navios mineropetroleiros nos quais o 6leo da carga seja transportado apenas
em tanques dotados de anteparas lisas. Essa capacidade podera ser ainda mais
reduzida para 0,8% quando os dispositivos para lavagem de tanques forem tais que
uma vez que o tanque, ou tanques, de residuos estiverem cheios de agua para a
lavagem, essa agua seja suficiente para fazer a lavagem dos tanques e, quando for
aplicavel, para fornecer o fluido de acionamento dos edutores, sem a introducdao de
mais 4gua no sistema.

2.4 Os tanques de residuos deverdo ser projetados de tal modo, especialmente com relagdo a
localiza¢do das admissdes, das descargas, dos defletores ou vertedores, quando houver, de modo a
evitar uma turbuléncia excessiva e o arrastamento de 6leo ou de emulsdo com a agua.

3 Os petroleiros de 70.000 toneladas de porte bruto ou mais, entregues depois de 31 de
dezembro de 1979, como definido na Regra 1.28.2, deverao ser dotados de pelo menos dois tanques
de residuos.

Regra 30
Dispositivos de bombeamento, redes e descarga

1 Em todo petroleiro devera haver um coletor de descarga para conexao as instalacdes de
recepgdo, para a descarga da agua de lastro suja ou da 4dgua contaminada por 6leo, localizado no
convés aberto, nos dois bordos do navio.

2 Em todo petroleiro de arqueacdo bruta igual a 150 ou mais, as redes de descarga para o mar
da agua de lastro, ou da agua contaminada por 6leo proveniente das areas dos tanques de carga que
possam ser permitidas com base na Regra 34 deste Anexo deverdo levar para o convés aberto ou
para o costado do navio acima da linha d’agua, na condicao de lastro que resulte no maior calado.
Poderdo ser aceitos outros dispositivos de redes para permitir a operagdo da maneira permitida nos
subparagrafos 6.1 a 6.5 desta regra.

3 Nos petroleiros de arqueagao bruta igual a 150 ou mais, entregues depois de 31 de dezembro
de 1979, como definido na Regra 1.28.2, devera haver meios para interromper a descarga para o
mar da dgua de lastro ou da dgua contaminada por 6leo proveniente das areas dos tanques de carga,
que nao aquelas descargas localizadas abaixo da linha d’4gua permitidas com base no paragrafo 6
desta regra, a partir de um local no convés superior ou acima dele, localizado de modo que o coletor
de descarga que estiver sendo utilizado, mencionado no paragrafo 1 desta regra, e a descarga para o
mar proveniente das redes mencionadas no pardgrafo 2 desta regra possam ser visualmente
observados. Nao ¢ necessario dotar o navio de meios para interromper a descarga a partir do ponto
de observagao se existir um sistema de comunicagoes eficaz, tal como um sistema de telefones ou
de radio, entre o ponto de observacao e o ponto de controle da descarga.
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4 Todo petroleiro entregue depois de 1° de junho de 1982, como definido na Regra 1.28.4,
para o qual seja exigido que seja dotado de tanques de lastro segregado, ou que possua um sistema
de lavagem com o6leo cru, devera atender as seguintes prescrigdes:

.1 deverd ser dotado de redes de dleo projetadas e instaladas de tal modo que seja
minimizada a retencao de 6leo no seu interior; ¢

.2 deverd haver meios para drenar todas as bombas de carga e todas as redes de 6leo ao
término da descarga da carga, quando necessario por meio de uma conexdao a um
dispositivo de esgoto. Devera ser possivel descarregar os drenos das redes e das
bombas, tanto para terra como para um tanque de carga ou para um tanque de residuos.
Devera existir uma rede especial de pequeno didmetro para a descarga para terra, que
devera ser conectada pelo lado externo das valvulas do coletor de descarga do navio.

5 Todo petroleiro para 6leo cru entregue em 1° de junho de 1982 ou antes, como definido na
Regra 1.28.3, para o qual seja exigido que seja dotado de tanques de lastro segregado ou que possua
um sistema de lavagem com oleo cru, devera atender ao disposto no paragrafo 4.2 desta regra.

6 Em todo petroleiro, a descarga da dgua de lastro, ou da agua contaminada por Oleo
proveniente das 4reas dos tanques de carga, deverd ser feita acima da linha d’4gua, exceto nos
seguintes casos:

.1 O lastro segregado e o lastro limpo podem ser descarregados abaixo da linha d’4gua:
.1 nos portos ou em terminais ao largo, ou
.2 no mar, por gravidade, ou

.3 no mar, através de bombas, se a troca da dgua de lastro for feita de acordo com o
disposto na Regra D-1.1 da Convengdo Internacional para Controle e
Gerenciamento da Agua de Lastro e Sedimentos de Navios.

desde que a superficie da 4gua de lastro tenha sido examinada visualmente ou por
outros meios, imediatamente antes da descarga, para assegurar que ndo tenha ocorrido
qualquer contaminagao por 6leo.

.2 Os petroleiros entregues em 31 de dezembro de 1979 ou antes, como definido na
Regra 1.28.1, que, sem sofrer modifica¢des, ndo sejam capazes de descarregar o lastro
segregado acima da linha d’agua, podem descarrega-lo abaixo da linha d’agua, desde
que a superficie da agua de lastro tenha sido examinada imediatamente antes da
descarga para assegurar que nao tenha ocorrido qualquer contaminagao por 6leo.

.3 Os petroleiros entregues em 1° de junho de 1982 ou antes, como definido na Regra
1.28.3, que operam com tanques destinados exclusivamente a lastro limpo, que, sem
sofrer modificagdes, ndo sejam capazes de descarregar a dgua de lastro proveniente
daqueles tanques acima da linha d’agua, podem descarregar aquele lastro abaixo da
linha d’agua, desde que a descarga da 4gua de lastro seja supervisionada de acordo
com a Regra 18.8.3 deste Anexo.

4 Em todos os petroleiros no mar, a d4gua de lastro suja, ou a 4gua contaminada por 6leo
proveniente da area dos tanques de carga, que ndo a agua dos tanques de residuos,
poderd ser descarregada por gravidade abaixo da linha d’4dgua, desde que tenha
transcorrido um tempo suficiente para permitir a separagdo do 6leo e da agua e que a
agua de lastro tenha sido examinada imediatamente antes da descarga com um detector
de interface entre o 6leo e a agua, mencionado na Regra 32 deste Anexo, para
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assegurar que a altura da interface seja tal que a descarga nao represente qualquer risco
maior de causar danos ao meio ambiente marinho.

.5 Nos petroleiros entregues em 31 de dezembro de 1979 ou antes, como definido na
Regra 1.28.1, quando no mar, a dgua de lastro suja, ou a 4gua contaminada por 6leo
proveniente da area dos tanques de carga, podera ser descarregada abaixo da linha
d’4gua, ap6és ou em lugar da descarga realizada pelo método mencionado no
subparagrafo 6.4 deste paragrafo, desde que:

.1 uma parte do fluxo dessa dgua seja levado através de redes permanentes para um
local facilmente acessivel no convés superior ou acima dele, onde possa ser
visualmente observado durante a operagdo de descarga; e

.2 esse dispositivo para uma parte do fluxo atenda as prescrigdes estabelecidas pela
Administragdo, que deverdo conter, pelo menos, todas as disposi¢des das
Especificagdes para o Projeto, Instalagdo e Operagdo de um Sistema de Fluxo
Parcial para o Controle de Descargas para o Mar, adotadas pela Organizagao.

7 Todo petroleiro de arqueacao bruta igual a 150 ou mais, entregue em 1° de janeiro de 2010
ou depois, como definido na Regra 1.28.8, que tenha instalada uma tomada no costado que esteja
conectada permanentemente ao sistema de redes de carga, devera ser dotado tanto de uma valvula
na tomada do costado como de uma valvula de interceptagdo localizada mais para dentro do navio.
Além destas valvulas, a tomada no costado devera poder ser isolada do sistema de redes de carga
enquanto o petroleiro estiver carregando, transportando ou descarregando a sua carga, através da
utilizacdo de meios eficazes que sejam aprovados pela Administragdo. Estes meios eficazes sdo
meios instalados no sistema de redes para impedir, em qualquer situagdo, que a se¢do da rede entre
a valvula da tomada no costado e a vélvula localizada mais para dentro do navio seja cheia com
carga.

Parte B
Equipamentos

Regra 31
Sistema de monitoramento e controle das descargas de 6leo

1 Sujeito ao disposto nos paragrafos 4 e 5 da Regra 3 deste Anexo, os petroleiros de arqueagao
bruta igual a 150 ou mais deverdo ser dotados de um sistema de monitoramento e controle das
descargas de oleo aprovado pela Administragao.

2 Ao considerar o projeto do medidor do teor de 6leo a ser incorporado ao sistema, a
Administragcdo devera levar em consideracdo a especificagdo recomendada pela Olrganizau;ﬁo.15 0)

5 Para os medidores de teor de 6leo instalados em petroleiros construidos antes de 2 de outubro de 1986, vide

recomendagdo sobre especifica¢des internacionais para desempenho e testes de equipamentos separadores de oleo e
agua, adotada pela Organizacdo por meio da Resolugdo A.393(X). Para os medidores de teor de 6leo que fazem
parte de sistemas de monitoramento e controle das descargas instalados em petroleiros construidos em 2 de outubro
de 1986 ou depois, vide diretrizes e especificagdes para sistemas de monitoramento ¢ controle das descargas de
6leo para petroleiros, adotada pela Organizagao por meio da Resolugdo A.586(14). Para medidores do teor de 6leo
que fazem parte dos sistemas de monitoramento e controle das descargas instalados em petroleiros cujas quilhas
tenham sido batidas, ou que estivessem num estagio de constru¢ao semelhante, em 1° de janeiro de 2005 ou depois,
vide diretrizes e especificacdes para sistemas de monitoramento e controle das descargas de 6leo para petroleiros,
adotada pela Organizagdo por meio da Resolu¢do MEPC.108(49).
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sistema devera ser dotado de um dispositivo para registro, para proporcionar um registro continuo
da descarga, em litros por milha nautica, e a quantidade total descarregada ou o teor de dleo e a
razao de descarga. Este registro devera poder identificar a hora e a data da descarga e devera ser
mantido por pelo menos trés anos. O sistema de monitoramento e controle das descargas de dleo
devera entrar em funcionamento quando houver qualquer descarga no mar de efluentes, e devera ser
tal que assegure que qualquer descarga de misturas oleosas seja automaticamente interrompida
quando a razdo instantanea de descarga de 6leo ultrapassar a permitida pela Regra 34 deste Anexo.
Qualquer falha neste sistema de monitoramento e controle deverd interromper a descarga. No caso
de uma falha no sistema de monitoramento e controle das descargas de 6leo, podera ser utilizado
um método alternativo acionado manualmente, mas a unidade defeituosa deverd ser posta em
condi¢des de funcionar o mais cedo possivel. Sujeito a autorizagdo da autoridade do Estado do
porto, um petroleiro que tiver um sistema de monitoramento e controle das descargas de 6leo com
defeito podera fazer uma viagem em lastro antes de dirigir-se para um porto onde sera feito o
reparo.

3 O sistema de monitoramento e controle das descargas de 6leo devera ser projetado e
instalado de acordo com as diretrizes e especificagdes para sistema de monitoramento e controle das
descargas de Oleo para petroleiros, elaboradas pela Organizagdo.'® As Administracdes poderdo
aceitar dispositivos especificos, como detalhado nas Diretrizes e Especificacdes.

4 As instrugdes relativas ao funcionamento do sistema deverdo estar de acordo com um
manual de operacdo aprovado pela Administragdo. FElas deverdo abranger o funcionamento
automatico, bem como o manual, e dever@o destinar-se a assegurar que em nenhum momento o 6leo
seja descarregado, exceto de acordo com as condigdes especificadas na Regra 34 deste Anexo.

Regra 32
Detector da interface entre o 6leo e a 4gua’’

Sujeito ao disposto nos paragrafos 4 e 5 da Regra 3 deste Anexo, os petroleiros de arqueagdo bruta
igual a 150 ou mais deverdo ser dotados de detectores eficazes da interface entre o 6leo e a agua,
aprovados pela Administrag¢do, para uma determinagao rapida e precisa da interface entre o 6leo e a
agua nos tanques de residuos, os quais deverdo estar disponiveis para serem utilizados em outros
tanques em que esteja ocorrendo uma separagdo entre o Oleo e a agua, e dos quais se pretenda
descarregar efluentes diretamente para o mar.

Regra 33
Exigéncias relativas a lavagem com o6leo cru

1 Todo petroleiro para o6leo cru, de 20.000 toneladas de porte bruto ou mais, entregue depois
de 1° de junho de 1982, como definido na Regra 1.28.4, devera ser dotado de um sistema de
limpeza utilizando 6leo cru. A Administracao devera assegurar que o sistema atenda plenamente as
exigéncias desta regra até um ano depois do navio ter sido empregado pela primeira vez na

' Vide diretrizes e especificagdes para sistemas de monitoramento e controle da descarga de 6leo de petroleiros,

adotadas pela Organizacdo pela Resolucdo A.496(XII) ou as diretrizes e especificagdes revisadas para sistemas de
monitoramento e controle da descarga de 6leo de petroleiros, adotadas pela Organizagdo pela Resolugdo A.586(14),
ou as diretrizes e especificagdes revisadas para sistemas de monitoramento e controle da descarga de o6leo de
petroleiros, adotadas pela Organizag@o pela Resolugdo MEPC.108(49), conforme aplicavel.

Vide especificagdes para detectores da interface entre o 6leo e a 4gua, adotadas pela Organizacdo pela Resolugéo
MEPC.5(XIII).
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atividade de transporte de 6leo cru, ou ao fim da terceira viagem transportando um 6leo cru que seja
adequado para a lavagem com 6leo cru, o que ocorrer mais tarde.

2 As instalacdes para lavagem com o6leo cru e os equipamentos e dispositivos relacionados
com elas deverdo atender as exigéncias estabelecidas pela Administragdo. Estas exigéncias deverao
conter, pelo menos, todos os dispositivos das Especificagdes para o Projeto, Funcionamento e
Controle dos Sistemas de Lavagem com Oleo Cru adotadas pela Organiza¢do.”® Quando um navio
nao for obrigado, de acordo com o paragrafo 1 desta regra, a ser dotado de equipamentos para
lavagem com O6leo cru, mas for dotado daqueles equipamentos, ele deverd cumprir os aspectos
relativos a seguranga constantes das Especificagdes acima mencionadas.

3 Todo sistema de lavagem com 6leo cru exigido de acordo com a Regra 18.7 deste Anexo
deverd atender as exigéncias desta regra.

Parte C )
Controle das Descargas Operacionais de Oleo

Regra 34
Controle das descargas de 6leo
A Descargas fora de areas especiais
1 Sujeito ao disposto na Regra 4 deste Anexo e no paragrafo 2 desta regra, qualquer descarga

no mar de 6leo ou de misturas oleosas provenientes da area de carga de um petroleiro devera ser
proibida, exceto quando forem atendidas todas as seguintes condigdes:

.1 que o petroleiro ndo esteja no interior de uma area especial;

2 que o petroleiro esteja a mais de 50 milhas nduticas da terra mais proxima;
.3 que o petroleiro esteja em rota;
4

que a razdo instantdnea da descarga do contetido de 6leo ndo ultrapasse 30 litros por
milha nautica;

.5 que a quantidade total de 6leo descarregada no mar ndo ultrapasse, para petroleiros
entregues em 31 de dezembro de 1979 ou antes, como definido na Regra 1.28.1,
1/15.000 da quantidade total daquela carga especifica da qual os residuos fazem parte
e, para petroleiros entregues depois de 31 de dezembro de 1979, como definido na
Regra 1.28.2, 1/30.000 da quantidade total daquela carga especifica da qual os
residuos fazem parte; e

.6 que o petroleiro tenha em funcionamento um sistema de monitoramento e controle das
descargas de 6leo, como exigido pelas Regras 29 e 31 deste Anexo.

2 O disposto no paragrafo 1 desta regra ndo devera se aplicar a descarga de lastro limpo ou
segregado.

1 . . ~ . . . . .
¥ Vide especificagdes revisadas para o projeto, funcionamento e controle de sistemas de sistemas de lavagem com

6leo cru, adotadas pela Resolugdo A.446(XI), emendadas pela Resolugdo A.497(XII) e posteriormente emendadas
pela Resolucdo A.897(21).
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B Descargas em areas especiais

3 Sujeito ao disposto no paragrafo 4 desta regra, qualquer descarga no mar de 6leo ou de

misturas oleosas provenientes da area de carga de um petroleiro devera ser proibida numa area
: 19

especial.

4 O disposto no paragrafo 3 desta regra nao devera se aplicar a descarga de lastro limpo ou
segregado.
5 Nada do disposto nesta regra devera proibir um navio, numa viagem em que somente uma

parte seja feita numa area especial, de descarregar fora da 4rea especial de acordo com o paragrafo 1
desta regra.

C Exigéncias para petroleiros com arqueacao bruta menor que 150

6 As exigéncias das Regras 29, 31 e 32 deste Anexo nao se aplicam a petroleiros de arqueacao
bruta menor do que 150, para os quais o controle das descargas de 6leo sujeitas a esta regra devam
ser feitas através da retencdo do dleo a bordo, com a descarga posterior de toda a 4gua contaminada
utilizada nas lavagens para instalagdes de recep¢do. A quantidade total de oleo e de agua utilizada
para as lavagens e devolvida para um tanque de armazenamento deverd ser descarregada para
instalagdes de recepg¢do, a menos que sejam tomadas medidas adequadas para assegurar que
qualquer efluente permitido descarregar no mar seja efetivamente monitorado, para assegurar que
esteja sendo cumprido o disposto nesta regra.

D Exigéncias de carater geral

7 Sempre que forem observados vestigios visiveis de 6leo na superficie da agua, ou abaixo
dela, nas proximidades de um navio ou da sua esteira, os Governos das Partes da presente
Convencdo deverdo, na medida em que sejam razoavelmente capazes de fazé-lo, investigar
prontamente os fatos relacionados com a questdo, para verificar se houve uma transgressao do
disposto nesta regra. A investigacdo deverd abranger, em especial, as condi¢des do vento e do mar,
a esteira ¢ a velocidade do navio, outras fontes possiveis dos vestigios visiveis existentes nas
proximidades e quaisquer registros pertinentes das descargas de dleo.

8 Nenhuma descarga no mar deverd conter produtos quimicos ou outras substincias em
concentragdes que sejam perigosas para o meio ambiente marinho, ou produtos quimicos ou outras
substancias introduzidas com a finalidade de ocultar as condigdes da descarga especificada nesta
regra.

9 Os residuos de 6leo que nao puderem ser descarregados no mar de acordo com os paragrafos
1 e 3 desta regra deverdo ser retidos a bordo para uma descarga posterior para instalagdes de
recep¢ao.

Regra 35
Operacdes de lavagem com 6leo cru

1 Todo petroleiro que estiver operando com sistemas de lavagem com oleo cru deveréd ser
dotado de um Manual de Equipamento e Operacdo”’, detalhando o sistema e os equipamentos e

¥ Vide Regra 38.6.
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especificando os procedimentos operacionais. Este Manual devera ser aprovado pela
Administragcdo e devera conter todas as informacgdes apresentadas nas especificagdes mencionadas
no paragrafo 2 da Regra 33 deste Anexo. Se for feita qualquer alteracdo que afete o sistema de
lavagem com oleo cru, o Manual de Equipamento e Operacao deverd ser revisto de acordo com
estas alteragoes.

2 Com relagdo ao lastramento dos tanques de carga, antes de cada viagem em lastro um
numero suficiente de tanques de carga devera ser lavado com oOleo cru, para que, levando em
consideracdo o padrdo de viagens do petroleiro e as condi¢cdes do tempo esperadas, sé seja
introduzida agua de lastro nos tanques de carga que tiverem sido lavados com 6leo cru.

3 A menos que um petroleiro transporte um 6leo cru que nao seja adequado para lavagens
com O6leo cru, o petroleiro devera operar o sistema de lavagem com o6leo cru de acordo com o
Manual de Equipamento e Operagao.

] Regra 36
Livro Registro de Oleo, Parte Il — Operacdes com a carga/lastro

1 Todo petroleiro de arqueagao bruta igual a 150 ou mais devera possuir um Livro Registro de
Oleo, Parte II (Operacdes com a Carga/Lastro). O Livro Registro de Oleo, seja ele uma parte do
livro de quarto do navio ou ndo, devera ter o formato especificado no apéndice 3 deste Anexo.

2 O Livro Registro de Oleo, Parte II devera ser preenchido em cada ocasido, na base de tanque
a tanque se for adequado, sempre que for realizada no navio qualquer das seguintes operacdes com
a carga/lastro:

.1 recebimento de 6leo da carga;

transferéncia interna do 6leo da carga durante a viagem;

descarregamento do 6leo da carga;

lastro dos tanques de carga e dos tanques destinados exclusivamente a lastro limpo;
limpeza dos tanques de carga, inclusive lavagem com 6leo cru;

descarga de lastro, exceto do lastro proveniente dos tanques de lastro segregado;

descarga da dgua dos tanques de residuos;

IS T- UG S N VR N

fechamento de todas as valvulas ou dispositivos semelhantes aplicaveis apds as
operagoes de descarga do tanque de residuos;

.9  fechamento das valvulas necessdrias para isolar os tanques destinados exclusivamente
a lastro limpo existentes nas redes de carga e de esgoto, apoOs as operacdes de descarga
do tanque de residuos; e

.10 retirada de residuos.
3 Para os petroleiros mencionados na Regra 34.6 deste Anexo, a quantidade total de 6leo e de

agua utilizada para lavagens e restituida a um tanque de armazenamento devera ser registrada no
Livro Registro de Oleo, Parte II.

2 Vide Modelo Padrio do Manual de Equipamento e Operagdo de Lavagem com Oleo Cru adotado pelo Comité de

Protegdo do Meio Ambiente Marinho da Organizacdo pela Resolugdo MEPC.3(XII), como emendada pela
Resolugao MEPC.81(43).
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4 No caso de uma descarga de 6leo ou de uma mistura oleosa, como a mencionada na Regra 4
deste Anexo, ou no caso de uma descarga acidental ou de outra descarga excepcional de 6leo nao
prevista naquela regra, devera ser feita uma declaragio no Livro Registro de Oleo, Parte II, sobre as
circunstancias e os motivos da descarga.

5 Cada operagao descrita no paragrafo 2 desta regra devera ser totalmente registrada sem
demora no Livro Registro de Oleo, Parte II, de modo que sejam feitos todos os langamentos no livro
apropriado para aquela operacdo. Cada operagdao concluida deverd ser assinada pelo oficial ou
oficiais encarregados daquela operagdo e cada pagina preenchida deverd ser assinada pelo
Comandante do navio. Os langamentos no Livro Registro de Oleo, Parte II, deverdo ser feitos pelo
menos em inglés, francés ou espanhol. Quando forem utilizados também langamentos num idioma
oficial do Estado cuja bandeira o navio esta autorizado a arvorar, este idioma devera prevalecer em
caso de controvérsia ou de discrepancia.

6 Qualquer falha no sistema de monitoramento e controle das descargas de 6leo devera ser
anotada no Livro Registro de Oleo, Parte II.

7 O Livro Registro de Oleo devera ser mantido num local em que esteja prontamente
disponivel para ser inspecionado em todos os momentos razoaveis e, exceto no caso de um navio
rebocado e sem tripulacdo a bordo, devera ser mantido a bordo do navio. Ele devera ser mantido
por um periodo de trés anos ap0s ter sido feito o ultimo langcamento.

8 A autoridade competente do Governo de uma Parte da Convengdo podera inspecionar o
Livro Registro de Oleo, Parte II, a bordo de qualquer navio ao qual se aplique este Anexo, enquanto
0 navio estiver em seus portos ou terminais, € poderd tirar uma cépia de qualquer langamento
existente naquele livro, podendo exigir que o Comandante do navio ateste que a copia ¢ uma copia
auténtica daquele langamento. Qualquer copia obtida deste modo, que tenha sido atestada pelo
Comandante do navio como sendo uma cépia auténtica de um langcamento feito no Livro Registro
de Oleo, Parte II, devera ser aceita em qualquer processo judicial como sendo uma prova dos fatos
declarados no lancamento. A inspecdo de um Livro Registro de Oleo, Parte 11, e a obtengio pela
autoridade competente de uma coOpia autenticada com base neste paragrafo devera ser feita da
maneira mais rapida possivel, sem causar uma demora indevida ao navio.

9 Para petroleiros com arqueagdo bruta menor de 150 que estiverem operando de acordo com
a Regra 34.6 deste Anexo, devera ser elaborado pela Administragdo um Livro Registro de Oleo,
Parte 11, adequado.

71



MARPOL 73/78 Anexo |

Capitulo 5 ]
Prevencao da Poluigdo Resultante de um Incidente de Poluicdo por Oleo

Regra 37
Plano de emergéncia de bordo contra a poluicédo por oleo

1 Todo petroleiro de arqueagdo bruta igual a 150 ou mais e todo navio que ndo seja um
petroleiro, de arqueagdo bruta igual a 400 ou mais, devera ter a bordo um plano de emergéncia de
bordo contra a polui¢do por 6leo aprovado pela Administragao.

, . . . 21 . ~
2 Esse plano devera ser feito de acordo com as diretrizes™ elaboradas pela Organizagio e estar
escrito no idioma de trabalho do Comandante e dos oficiais. O plano devera conter, pelo menos:

.1 o procedimento a ser seguido pelo Comandante, ou por outras pessoas encarregadas do
navio, para informar um incidente de polui¢do por dleo, como prescrito no Artigo 8 e
no Protocolo I da presente Conveng¢do, com base nas diretrizes elaboradas pela
Organizagio;”

.2 alista de autoridades ou de pessoas a serem contatadas em caso de um incidente de
poluicao por 6leo;

.3 uma descricao detalhada das acdes a serem realizadas imediatamente pelas pessoas a
bordo para reduzir ou controlar a descarga de dleo que se seguir ao incidente; e

4 os procedimentos € o ponto de contato no navio para coordenar as agdes de bordo com
as autoridades nacionais e locais no combate a poluigdo.

3 No caso de navios aos quais também se aplique a Regra 17 do Anexo II da presente
Convencao, este plano podera ser conjunto com o plano de emergéncia de bordo para a poluigao
marinha por substancias liquidas nocivas exigido com base na Regra 17 do Anexo II da presente
Convencdo. Neste caso, o titulo daquele plano devera ser “Plano de emergéncia de bordo para
poluicdo marinha”.

4 Todos os petroleiros de 5.000 toneladas de porte bruto ou mais deverdo ter pronto acesso aos
programas computadorizados, baseados em terra, de calculo da estabilidade em avaria ¢ da
resisténcia estrutural residual.

*!' Vide diretrizes para o desenvolvimento de planos de emergéncia de bordo para a polui¢io por 6leo, adotada pela

Organizacao por meio da Resolugdo MEPC.54(32), como emendada pela Resolugdo MEPC.86(44).

Vide principios gerais para sistemas de notificagdo de navio e requisitos para notificacdo de navio, incluindo
diretrizes para notificacdo de incidentes com produtos perigosos, substancias danosas e/ou poluentes marinhos
adotadas pela Organizag@o por meio da Resolugdo A.851(20).

22

72



MARPOL 73/78 Anexo |

Capitulo 6
InstalacOes de Recepcao

Regra 38
Instalacdes de recepcgao
A Instalacdes de recepcao fora de areas especiais
1 O Governo de cada Parte da presente Convengdo compromete-se a assegurar o provimento

nos terminais de carregamento, nos portos em que sao realizados reparos € em outros portos em que
os navios tenham residuos oleosos para descarregar, de instalagdes de recebimento para recepgao de
tais residuos e de misturas oleosas que fiquem como rejeitos em petroleiros € em outros navios,
adequadas™ para atender as necessidades dos navios que as utilizarem sem causar-lhes demora

indevida.

2 De acordo com o paragrafo 1 desta regra deverdo ser providas instalacdes de recepcao em:

1

todos os portos e terminais em que seja carregado 6leo cru nos petroleiros, quando
estes petroleiros tiverem, imediatamente antes da sua chegada, terminado uma viagem
em lastro com uma duracdo ndo superior a 72 horas, ou com uma extensdo nao
superior a 1.200 milhas néuticas;

todos os portos e terminais em que seja carregado 6leo que ndo 6leo cru a granel, numa
quantidade média de mais de 1.000 toneladas por dia;

todos os portos que possuam estaleiros ou instalagdes para a limpeza de tanques;

todos os portos e terminais que lidem com navios dotados de tanque(s) de residuos de
0leo (borra) exigidos pela Regra 12 deste Anexo;

todos os portos, com relacdo a dgua oleosa dos pordes e a outros residuos que nao
podem ser descarregados de acordo com as Regras 15 e 34 deste Anexo; e

todos os portos para carregamento de cargas a granel, com relacio a residuos de 6leo
de navios mineropetroleiros que ndo podem ser descarregados de acordo com a Regra
34 deste Anexo.

3 A capacidade das instalacdes de recepcdo devera ser a seguinte:

1

Os terminais de carregamento de 6leo cru deverdo ter instalagdes de recepgao
suficientes para receber 0leo e misturas oleosas, que ndo podem ser descarregadas de
acordo com o disposto na Regra 34.1 deste Anexo, de todos os petroleiros em viagens
como as mencionadas no paragrafo 2.1 desta regra.

Os portos e terminais de carregamento mencionados no paragrafo 2.2 desta regra
deverdo ter instalagdes de recepgdo suficientes para receber o 6leo e as misturas
oleosas, que ndo podem ser descarregadas de acordo com o disposto na Regra 34.1
deste Anexo, de petroleiros que carregam outro 6leo que nao o 6leo cru a granel.

Todos os portos que possuam estaleiros ou instalagdes para limpeza de tanques
deverdo ter instalagdes de recepcdo suficientes para receber todos os residuos e

23

Vide Resolugdo MEPC.83(44) “Diretrizes para garantir a adequagdo das instalagdes portuarias de recepgdo de
residuos”.
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misturas oleosas que permanecerem a bordo para retirada antes dos navios entrarem
naqueles estaleiros ou instalagdes.

4 Todas as instalacdes providas nos portos e terminais de acordo com o paragrafo 2.4
desta regra deverdo ser suficientes para receber todos os residuos retidos a bordo, de
acordo com a Regra 12 deste Anexo, de todos os navios que de uma maneira razoavel
se possa esperar que entrem naqueles portos e terminais.

.5  Todas as instalagcdes providas nos portos e terminais de acordo com esta regra deverao
ser suficientes para receber a 4gua oleosa dos pordes e outros residuos que ndo podem
ser descarregados de acordo com a Regra 15 deste Anexo.

.6 As instalagdes providas nos portos de carregamento de cargas a granel deverdo levar
em consideragdo os problemas especificos dos navios mineropetroleiros, como for

adequado.
B Instalacdes de recepcdo em areas especiais
4 O Governo de cada Parte da presente Convengdo cujo litoral estiver em contato com os

limites de qualquer area especial determinada devera assegurar que todos os terminais de
carregamento de 6leo e todos os portos em que sdo realizados reparos localizados naquela area
especial sejam dotados de instalagdes adequadas para o recebimento e o tratamento de todo o lastro
sujo e de toda a agua utilizada em lavagens de tanques provenientes de petroleiros. Além disto,
todos os portos localizados naquela area especial deverdao ser dotados de instalagdes de recepgdo
adequadas®® para outros residuos e misturas oleosas provenientes de todos os navios. Essas
instalagcdes deverdo ter uma capacidade adequada para atender as necessidades dos navios sem
causar-lhes uma demora indevida.

5 O Governo de cada Parte da presente Convencao que tiver sob a sua jurisdi¢ao entradas para
vias maritimas com uma curva de nivel de pouca profundidade que possam exigir uma redugdo de
calado obtida através da descarga de lastro, devera assegurar a provisao de instalagdes mencionadas
no paragrafo 4 desta regra, mas com a condi¢do de que os navios que tiverem que descarregar
residuos ou lastro sujo possam estar sujeitos a alguma demora.

6 Com relagdo a area do Mar Vermelho, a area dos Golfos, a area do Golfo de Aden e a area
de Oman do Mar Arabico:

.1 Cada Parte envolvida devera notificar a Organizagdo quanto as medidas tomadas de
acordo com o disposto nos paragrafos 4 ¢ 5 desta regra. Ao receber um nimero
suficiente de notificagdes, a Organizagdo devera estabelecer uma data a partir da qual
as exigéncias relativas a descarga, constantes das Regras 15 e 34 deste Anexo, com
relagdo a drea em questdo deverdo entrar em vigor. A Organizacgdo deverd informar a
todas as Partes a data assim estabelecida, com uma antecedéncia de pelo menos doze
meses em relacdo aquela data.

.2 Durante o periodo entre a entrada em vigor da presente Convencdo e¢ a data assim
estabelecida, os navios, enquanto estiverem navegando na area especial, deverdo
atender as exigéncias das Regras 15 e 34 deste Anexo, com relagdo as descargas fora
das areas especiais.

* Vide Resolugio MEPC.83(44) “Diretrizes para garantir a adequagio das instalagdes portuarias de recepgio de

residuos”.
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Apos aquela data, os petroleiros que carregarem em portos daquelas areas especiais em
que ainda ndo existirem tais instalagdes deverdo atender também as exigéncias das
Regras 15 e 34 deste Anexo, com relagao as descargas no interior de areas especiais.
No entanto, os petroleiros que entrarem nestas areas especiais com a finalidade de
carregar deverdo fazer todos os esforcos no sentido de entrar na area tendo apenas
lastro limpo a bordo.

Apos a data em que entrarem em vigor as exigéncias para a area especial em questao,
cada Parte devera notificar a Organizacdo, para divulgacdo as Partes interessadas,
todos os casos em que for alegado que as instala¢des sdo inadequadas.

Pelo menos as instalagdes de recepgao, como estabelecido nos paragrafos 1, 2 e 3 desta
regra, deverdo ser providas um ano depois da data de entrada em vigor da presente
Convengao.

7 Apesar do disposto nos paragrafos 4, 5 e 6 desta regra, as seguintes regras se aplicam a area

da Antartica:
.1

O Governo de cada Parte da presente Convengdo de cujos portos partam navios em
rota para a area da Antartica, ou que cheguem daquela 4rea, comprometem-se a
assegurar que, logo que possivel, sejam providas instalacdes adequadas para o
recebimento de todo residuo de 6leo (borra), lastro sujo, 4gua utilizada em lavagens de
tanques e outros residuos e misturas oleosas de todos os navios, sem causar uma
demora indevida, e de acordo com as necessidades dos navios que as utilizam.

O Governo de cada Parte da presente Convencao devera assegurar que todos 0s navios
autorizados a arvorar a sua bandeira sejam dotados, antes de entrar na éarea da
Antartica, de um tanque, ou tanques, com uma capacidade suficiente para a retencdo a
bordo de todo residuo de dleo (borra), lastro sujo, dgua utilizada em lavagens de
tanques e outros residuos e misturas oleosas enquanto estiver operando na area, ¢ ter
concluido medidas para descarregar tais residuos oleosos numa instalagdo de
recebimento antes de deixar a area.

C PrescricOes gerais

8 Cada

Parte devera notificar a Organizacdo, para divulgagdo as Partes interessadas, todos os

casos em que for alegado que as instalacdes providas com base nesta regra sdo inadequadas.
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Capitulo 7
PrescricOes Especiais para Plataformas Fixas ou Flutuantes

Regra 39
Prescricdes especiais para plataformas fixas ou flutuantes

1 Esta regra se aplica as plataformas fixas ou flutuantes, incluidas as plataformas de
perfuragdo, as instalagdes flutuantes de producao, armazenamento e alivio de carga de 6leo (FPSOs)
utilizadas para a producdo ao largo e armazenamento de Oleo, e as unidades flutuantes de
armazenamento (FSUs) utilizadas para o armazenamento ao largo do 6leo produzido.

2 As plataformas fixas ou flutuantes, quando empregadas na exploracdo, produgdo e
processamento dos recursos minerais do fundo do mar ao largo, e outras plataformas deverdo
atender as exigéncias deste Anexo que forem aplicaveis a navios de arqueacao bruta igual a 400 ou
mais, que ndo petroleiros, exceto que:

.1 elas deverdo ser dotadas, na medida do possivel, das instalagdes exigidas nas Regras
12 e 14 deste Anexo;

.2 elas deverdo manter um registro de todas as operagdes envolvendo descargas de 6leo
ou de misturas oleosas, num formato aprovado pela Administracdo; e

.3 sujeito ao disposto na Regra 4 deste Anexo, a descarga no mar de 6leo ou de misturas
oleosas devera ser proibida, exceto quando o teor de 6leo da descarga, sem diluicao,
ndo ultrapassar 15 partes por milhao.

3 Ao verificar o cumprimento do disposto neste Anexo com relacdo as plataformas
configuradas como FPSOs ou FSUs, além das exigéncias do paragrafo 2, a Administragdo devera
levar em consideragdo as Diretrizes elaboradas pela Organizacgio.”

¥ Vide Resolugdo MEPC ...(..) “Diretrizes para a aplicagdo dos requisitos do Anexo I da MARPOL para FPSOs e
FSUs”.
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Capitulo 8 ]
Prevencéo da Poluicdo Durante Transferéncia de Carga de Oleo entre
Petroleiros no Mar

A Regra 40
Ambito de aplicagéo

1 As regras contidas neste capitulo se aplicam aos petroleiros com arqueacgdo bruta de 150 e
acima empregados na transferéncia de carga de 6leo entre petroleiros no mar (Operagdes STS) e as
suas operagoes STS conduzidas em 1° de abril de 2012 ou depois. No entanto, as operagdes STS
conduzidas antes dessa data, mas depois da aprovacdo pela Administragdo do Plano de Operagdes
STS requerido com base na Regra 41.1, deverdao estar de acordo com o Plano de Operacdes STS
tanto quanto possivel.

2 As regras contidas neste capitulo ndo deverdo ser aplicadas as operagdes de transferéncia de
6leo relacionadas com plataformas fixas ou flutuantes, incluidas as plataformas de perfuracado, as
unidades flutuantes de producao, armazenamento e alivio de carga de 6leo (FPSOs) utilizadas para
a producdo ao largo e armazenamento de dleo, e as unidades flutuantes de armazenamento (FSUs)
utilizadas para o armazenamento ao largo do 6leo produzido.”®

3 As regras contidas neste capitulo ndo deverao ser aplicadas as operacdes de transferéncia de
0leo para consumo dos navios.

4 As regras contidas neste capitulo ndo deverdo ser aplicadas as operagdes STS necessarias a
finalidade de assegurar a seguranga de um navio ou de salvar vidas no mar, ou para combater
incidentes de poluigdo especificos a fim de minimizar os danos decorrentes da poluigao.

5 As regras contidas neste capitulo ndo deverdo ser aplicadas as operacdes STS em que
qualquer dos navios envolvidos seja um navio de guerra, um navio auxiliar da Marinha ou outro
navio de propriedade ou operado por um Estado e utilizado, no momento, apenas em servigo nao
comercial do governo. Entretanto, cada Estado devera assegurar, através da ado¢do de medidas
adequadas que nao prejudiquem as operagdes ou a capacidade operacional desses navios, que as
operacdes STS sejam realizadas, tanto quanto for razodvel e praticavel, de uma maneira coerente
com o prescrito neste capitulo.

Regra 41
Regras gerais sobre seguranca e protecdo ambiental

1 Qualquer petroleiro envolvido em operagdes STS devera ter a bordo um plano estabelecendo
como realizar operacdes STS (Plano de Operagdes STS), no mais tardar at¢ a data da primeira
vistoria anual, intermediaria ou de renovagdo do navio a ser realizada em 1° de janeiro de 2011 ou
depois. Todo Plano de Operacdes STS de um petroleiro deverd ser aprovado pela Administragdo.
O Plano de Operacdes STS devera ser escrito no idioma de trabalho do navio.

%O capitulo 7 do Anexo I revisado da MARPOL (Resolugio MEPC.117(52)) e o Artigo 56 da Convengiio da ONU
sobre Direito do Mar (UNCLOS) sdo aplicaveis e tratam dessas operacdes.
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2 O Plano de Operagdes STS devera ser elaborado levando em conta as informagdes contidas
nas diretrizes sobre melhores praticas para operagdes STS, estabelecidas pela Organizagdo.”” O
plano de Operagdes STS pode ser incorporado a um Sistema de Gerenciamento da Seguranca
existente, exigido pelo capitulo IX da Convengdo Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana
no Mar, 1974, como emendada, se essa exigéncia for aplicavel ao petroleiro em questao.

3 Qualquer petroleiro sujeito a este capitulo e envolvido em operagdes STS deverd cumprir o
que estiver estabelecido no seu Plano de Operacdes STS.

4 A pessoa que estiver exercendo o controle consultivo total de operacdes STS devera estar
qualificada a exercer todas as tarefas pertinentes, levando em conta as qualificagdes contidas nas
diretrizes sobre melhores préticas para operagdes STS estabelecidas pela Organizago.™

. 29 ~ ~ . A ~
5 Os registros™ das operagdes STS deverdo ser mantidos a bordo por trés anos e deverdo estar
prontamente disponiveis para inspe¢ao por uma Parte da presente Convengao.

Regra 42
Notificacdo

1 Todo petroleiro sujeito ao prescrito neste capitulo que planejar operacdes STS dentro do mar
territorial, ou da zona econdmica exclusiva, de uma Parte da presente Conveng¢do deverd notificar
aquela Parte pelo menos 48 horas antes das operagdes STS programadas. Quando, num caso
excepcional, todas as informacgdes especificadas no paragrafo 2 ndo estiverem disponiveis com uma
antecedéncia de pelo menos 48 horas, o petroleiro que for descarregar a carga de 6leo devera
notificar a Parte da presente Convengdo, com uma antecedéncia de pelo menos 48 horas, de que
ocorrera uma operagao STS, e as informacdes especificadas no paragrafo 2 deverao ser fornecidas a
Parte na primeira oportunidade.

2 A notificagdo especificada no paragrafo 1 desta regra’’ devera conter pelo menos o seguinte:

.1 nome, bandeira, indicativo de chamada, nimero IMO e hora estimada da chegada dos
petroleiros envolvidos nas operagdes STS;

data, hora e localizagdo geografica no inicio das operagdes STS planejadas;
se as operagdes STS serdo realizadas com os navios fundeados ou em movimento;
tipo e quantidade de 6leo;

duracdo planejada das operagdes STS;

o NV RN U VO N

identificagdo do provedor do servigco das operacdes STS, ou da pessoa que exercerd o
controle consultivo total, e informagdes para contato; e

> Manual sobre Poluicdo por Oleo, Secdo I, Prevengdo (IMO), como emendado, ¢ Guia de Transferéncia de Navio

para Navio, Petrdleo (ICS / OCIMF), 4° edigdo - 2005.

Manual sobre Poluigdo por Oleo, Segdo I, Prevengio (IMO), como emendado, e Guia de Transferéncia de Navio
para Navio, Petrdleo (ICS / OCIMF), 4° edigdo - 2005.

Anexo I revisado da MARPOL, capitulos 3 ¢ 4 (Resolugdo MEPC.117(52)); exigéncias para o registro de
operagdes de transferéncia de 6leo para consumo do navio e de carga de 6leo no Livro Registro de Oleo e quaisquer
registros exigidos pelo Plano de Operagdes STS.

O ponto de contato operacional nacional, como listado no documento MSC-MEPC.6/Circ.4 de 31 de dezembro de
2007 ou em suas emendas subseqiientes.

28

29

30
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.7 confirmacdo de que o petroleiro possui a bordo um Plano de Operacdes STS que
atende as exigéncias da Regra 41.

3 Se a hora estimada de chegada de um petroleiro ao local ou a area para as operagdes STS for
alterada em mais de seis horas, o comandante, armador ou agente daquele petroleiro devera fornecer
a hora estimada de chegada revista a Parte da presente Convencao especificada no paragrafo 1 desta
regra.
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Capitulo 9 )
Exigéncias Especiais para o Uso ou Transporte de Oleos na Regido da
Antartica

Regra 43
Exigéncias especiais para o0 uso ou transporte de 6leos na regido da Antartica

1 Com excegdo das embarcagdes empregadas na garantia da seguranga de navios ou em
operacdes de busca e salvamento, o transporte a granel como carga ou o transporte € uso como
combustivel de:

.1 6leo cru com uma densidade a 15°C maior do que 900 kg/m?;

.2 Oleos, que nao oleo cru, com uma densidade a 15°C maior do que 900 kg/m? ou com
uma viscosidade cinematica a 50°C maior do que 180 mm?/s; ou

.3 betume, alcatrdo e suas emulsoes,

devera ser proibido na regido Antartica, como definida na Regra 1.11.7 do Anexo L.

2 Quando operagdes anteriores tiverem incluido o transporte ou o uso de oOleos listados nos
paragrafos 1.1 a 1.3 desta regra, a limpeza ou lavagem de tanques ou redes ndo ¢ requerida.
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Apéndice 1

Lista de Oleos’!

Solucoes asfalticas

Produtos misturados

Fluxo de capoteiro

Residuos de destilagao direta

Oleos

Clarificados Oleo

Oleo cru

Misturas contendo dleo cru

Oleo diesel

Oleo combustivel n° 4

Oleo combustivel n° 5

Oleo combustivel n° 6

Oleo combustivel residual

Oleo rodoviario

Oleo para transformadores

Oleo aromatico (exceto 6leo vegetal)
Oleos lubrificantes e produtos misturados
Oleo mineral

Oleo para motores

Oleo penetrante

Oleo para maquinas ferramenta

Oleo para turbinas

Destilados
Produto de destilagdo direta
Produtos de alimentacdo instantanea

Gas de petréleo
Craqueado

31

Produtos de gasolina misturados
Alquilatos - combustiveis
Reformatos

Polimeros - combustiveis

Gasolinas

Gasolina ligeira (natural)
Automotiva

De aviagao

De destilacao direta

Oleo combustivel n° 1 (querosene)
Oleo combustivel n° 1-D

Oleo combustivel n® 2

Oleo combustivel n° 2-D

Combustiveis para motores a jato
JP-1 (querosene)

JP-3

JP-4

JP-5 (querosene pesado)
Combustivel para turbinas

Querosene
Alcool para turbinas

Nafta

Solvente

Petroleo

Oleo destilado Heartcut

Esta lista ndo devera ser necessariamente considerada como completa.
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Apéndice 2
Formato do Certificado IOPP e Suplementos

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCAO DA POLUICAO POR OLEO

(Nota: Este certificado devera ser complementado por um Registro de Construgdo e Equipamento)

Emitido de acordo com as disposi¢des da Convengdo Internacional para a Prevencdo da Poluicdo
por Navios, 1973, como modificada pelo Protocolo de 1978 relativo aquela Convengdo, como
emendada (daqui em diante referida como “a Conveng¢do”), sob a autoridade do Governo de:

(designagdo completa da pessoa ou organiza¢do competente autorizada com base no disposto na Convengdo)

Dados especificos do navio®>

NOIME O NAVIO .eviieiiiieeiiieeiie e ettt et ee et ee ettt eetaeeetteeeseeesaseeesssaeeasseeesssaeessaeansseeanssaeansseeenssesensseeenes
NUMET0S OU 1etras CAraCtEIISTICOS  ..ievuiiiiiierieeitieiiieite et et e et e steeete et e ebeesteeebeeseeenbeesaesnseenseesnseenses
Lo (oI [ (7o 13 (o PSP
ATQUEACAD DIULA  .ooviiiiiiiiieiie ettt ettt ettt et et e et e st eeteestteesbeessaeenseenseeenseessaeenseesseeenseeenseenseesnsens
Porte bruto do navio (toneladas MEHHCAS)™  .......o.oveeveeeeeeeeeeeeeseeeee e eee e eee e es e es e

INUETO IV oo e s e s e s e s s s s s s s s e s s s s s s s s s s s s s s s s s s s sesnnans

32
33
34

Alternativamente, os dados especificos do navio podem ser colocados horizontalmente no interior de retangulos.
Para petroleiros.

De acordo com o esquema de numero de identificacdo de navios da IMO, adotado pela Organizagdo através da
Resolugdo A.600(15).
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Tipo de navio:™

POUTOLEITO oottt ssesesesesesmnmsesenenmnmnenmnnne O

Outros navios que ndo sejam um petroleiro, dotados de tanques de carga enquadrados na

Regra 2.2 do Anexo I da CONVENGAO ......coeevuiiiiriiniiiiinieriecteeteeee ettt 0
Outros navios que ndo qualquer dos OULTOS ACTMA ........cceeeiieriiieriieiieeiieeee et e eee e O
ISTO E PARA CERTIFICAR:

1 Que o navio foi vistoriado de acordo com a Regra 6 do Anexo I da Convengao; e

2 Que a vistoria mostra que a estrutura, os sistemas de equipamentos, 0s acessorios, oS
dispositivos, o material do navio e as suas condi¢des estdo sob todos os aspectos satisfatorios e
que o navio atende as exigéncias aplicaveis do Anexo I da Convengao.

Este Certificado € valido até ..........ccccoovieviiiiniiniiiicnecce 77 sujeito a vistorias de acordo com
a Regra 6 do Anexo I da Convengao.
Data do término da vistoria na qual se baseia este Certificado: .........cceoceeeivenieenenne. (dd/mm/aaaa)

EMItIAO @M .ottt ettt ettt ettt et h ettt e a e e bt et e ente et enteenean
(Local em que foi emitido o Certificado)
(Data de emissdo) (Assinatura do funcionario autorizado que emite o Certificado)
(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)
35

Suprimir como for adequado.

Introduzir a data em que expira o prazo de validade, como especificado pela Administragdo de acordo com a Regra
10.1 do Anexo I da Convengdo. O dia e o més dessa data correspondem a data de aniversario, como definida na
Regra 1.27 do Anexo I da Convengao, a menos que tenha sido alterada de acordo com a Regra 10.8 do Anexo I da
Convengao.

36
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ENDOSSO PARA AS VISTORIAS ANUAIS E INTERMEDIARIAS

ISTO E PARA CERTIFICAR que numa vistoria exigida pela Regra 6 do Anexo I da Convengio foi
verificado que o navio atende as disposi¢des pertinentes da Convengao:

Vistoria Anual: ASSINAAO: .ot
(Assinatura do funciondrio devidamente autorizado)

L0CaAL: e

DAt et

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

. . ., e 3 .
Vistoria Anual/Intermediaria:’’ ASSINAAO: .eviiiiiiiiiciiee et
(Assinatura do funcionario devidamente autorizado)

L0Cal: s

Data: s

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

Vistoria Anual/Intermediaria:™® F Ny 1 T T [0 S
(Assinatura do funcionario devidamente autorizado)

LOCAL: e

Data: e

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

Vistoria Anual: ASSINAAO: ..viiiiiiieeieeeee e e
(Assinatura do funciondrio devidamente autorizado)

L0CaAL: s

DAt et

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

37
38

Suprimir como for adequado.
Suprimir como for adequado.
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INSPECAO ANUAL/INTERMEDIARIA DE ACORDO COM A REGRA 10.8.3

ISTO E PARA CERTIFICAR que numa vistoria anual/intermediaria’’ de acordo com a Regra
10.8.3 do Anexo I da Convengao foi verificado que o navio atende as disposi¢cdes pertinentes da
Convengao:

ASSINAAO: .o
(Assinatura do funcionario devidamente autorizado)

L0Cal: s

Data: e

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

ENDOSSO PARA PRORROGAR A VALIDADE DO CERTIFICADO, SE FOR VALIDO
POR MENOS DE 5 ANOS, QUANDO APLICAVEL A REGRA 10.3

O navio atende as disposi¢des pertinentes da Convengao, e este Certificado deverd, de acordo com a

Regra 10.3 do Anexo I da Convengao, ser aceito como VAIido até ..........c.cecveviieviienieeciienieeieeeee e,
ASSINAAO: i
(Assinatura do funcionario devidamente autorizado)
Local: e
Data: e

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

ENDOSSO QUANDO A VISTORIA DE R,ENOVA(;AO TIVER SIDO CONCLUIDAE
QUANDO APLICAVEL A REGRA 10.4

O navio atende as disposi¢des pertinentes da Convengao, e este Certificado deverd, de acordo com a
Regra 10.4 do Anexo I da Convengao, ser aceito como valido até ...........cccecveeevieeeiieeciieeeee e

ASSINAAO: .o
(Assinatura do funcionario devidamente autorizado)

L0Cal: s

Data: e

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

¥ Suprimir como for adequado.
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ENDOSSO PARA PRORROGAR A VALIDADE DO CERTIFICADO ATE A CHEGADA
AO PORTO EM QUE SERA REALIZADA A VISTORIA, OU POR UM PERIODO POR
GRACA, QUANDO APLICAVEL A REGRA 10.50U 10.6

Este Certificado deverd, de acordo com a Regra 10.5 ou 10.6"” do Anexo I da Convengio, ser aceito
COMO VALTIAO @ ...ttt et b ettt e s he e et e e s bt e et e e s bt e eabeesbeeeabeenneeans

ASSINAAO: .o
(Assinatura do funciondrio devidamente autorizado)

L0CaAL: e

Data: e
(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

ENDOSSO PARA O ADIANTAMENTO DA DATA DE ANIVERSARIO QUANDO
APLICAVEL A REGRA 10.8

De acordo com a Regra 10.8 do Anexo I da Convencao, a nova data de aniversario é ......................

ASSINAAO: .eviiiiiieciie e e
(Assinatura do funcionario devidamente autorizado)

LOCAL: e

Data: e

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

De acordo com a Regra 10.8 do Anexo I da Convengao, a nova data de aniversario € ......................
ASSINAAO: i
(Assinatura do funcionario devidamente autorizado)
Local: e
Data: e

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

% Suprimir como for adequado.
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MODELO A

SUPLEMENTO DO_ ) '
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENGAO DA POLUIGAO POR OLEO
(CERTIFICADO IOPP)

REGISTRO DE CONSTBUQAO E EQUIPAMENTO
PARA NAVIOS QUE NAO SEJAM PETROLEIROS

Com relacdo as disposicdes do Anexo I da Conveng¢do Internacional para a Prevengdo da Poluicao
por Navios, 1973, como alterada pelo Protocolo de 1978 relativo aquela Convengdo (doravante
denominada “a Convengao”).

Notas:

1 Este modelo devera ser utilizado para o terceiro tipo de navios, como classificados no
Certificado IOPP, isto ¢, “outros navios que nao qualquer dos outros acima”. Para petroleiros e
outros navios que nao sejam petroleiros, com tanques de carga sujeitos a Regra 2.2 do Anexo I
da Convencao, devera ser utilizado o Modelo B.

2 Este Registro devera ser anexado de maneira permanente ao Certificado IOPP. O Certificado
IOPP devera estar sempre disponivel a bordo do navio.

3 Se o idioma do Registro original nao for o inglés, nem o francés, nem o espanhol, o seu texto
devera conter uma traducao para um destes idiomas.

4  Os langcamentos nos quadrados deverdo ser feitos introduzindo uma cruz (x) para as respostas
“sim” e “aplicavel” ou um (-) para as respostas “nao” e “nao aplicavel”, como for adequado.

5 As regras mencionadas neste Registro referem-se as regras do Anexo I da Convengdo e as
resolugdes referem-se aquelas adotadas pela Organizacdo Maritima Internacional.

1 Dados especificos do navio

1.1 NOME O NAVIO  1oiiiiiieciiiieciiee et ettt ete et e e et e e staeeesabee e tbeeesseeesseeassseeassseesssseeesseeessseeensses
1.2 NUMeros ou letras CaracteriStICOS  ....ceeruierierierierienienteeieeteerte et e site e ete st e steeteeseesbeeseeneesaeens
1.3 POTTO d€ TEEISTIO  1eeiiiiieiieeiie ettt ettt ettt ettt et e st e et e s it e e bt esateenbeesnbeenseesneeenseennes
1.4 ACQUEAGAD DIULA  .ioviiiiiiiiieiiieiieeie et ettt e et e e et e ebe e bt e eebe e saeesseeseeesseeseessseeseeasseenssesnseessneans
1.5 Data de construcao:

1.5.1 Data do contrato de CONSIIUGAD ......ccueieeiuiieiiieeiiieeetieeeeteeeeteeeeteeeeeteeeeteeeeaeeeeseeeeaseeeesseeenareeas

1.5.2 Data em que foi batida a quilha, ou em que o navio estava num estagio de construcao
SEMEINANTE  .ooeeiiiiiie ettt sttt ettt et b et et b et enee b eaee

1.5.3  Data da @NMIEZA ....cc.eoiiieiieiiieiieee ettt ettt et ettt ettt et e e at e e b e e nteenbeenneeenbeenes
1.6 Conversao de vulto (se aplicavel):

1.6.1 Data do CONrato d€ CONVETSAD  ...ecccuviieiieeeiieeeiieeeieeeeteeesteeessreeessseeesreessseesssseessseesssseesseesas
1.6.2 Data em que teVe INICIO @ CONVEISAD  .ievveievieriieeriieriieerreesreenreesseesseessseesseessseesseessseesssessseesseans

1.6.3  Data do tErMINO da COMVEISAD  .uueeeeeeeeeeeeeeeeee et e e e e e e e e e e aaeeeeeeeeeeeeaaaaaeeeeeseeeneaaasaeeeereeannnn
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1.7 O navio foi aceito pela Administragdo como um “navio entregue em 31 de dezembro de
1979 ou antes”, com base na Regra 1.28.1, devido a um atraso nao previsto na entrega O
2 Equipamentos para o controle das descargas de 6leo dos porfes das pragas de
maquinas e dos tanques de combustivel (Regras 16 e 14)
2.1 Transporte de agua de lastro em tanques de 6leo combustivel:
2.1.1 Em condi¢cdes normais o navio pode transportar dgua de lastro nos tanques de Oleo
combustivel B
2.2 Tipo de equipamento de filtragem de 6leo instalado:
2.2.1 Equipamento de filtragem de 6leo del5 ppm (Regra 14.6) O
2.2.2 Equipamento de filtragem de 6leo de 15 ppm com dispositivo de alarme e de parada
automatica (Regra 14.7) 0
23 Normas para aprovag:ﬁo:41
2.3.1 O equipamento separador/de filtragem:
1. foi aprovado de acordo com a Resolugdo A.393(X); 0
2. foi aprovado de acordo com a Resolu¢do MEPC.60(33); 0
3.  foi aprovado de acordo com a Resolu¢ao MEPC.107(49); 0
4.  foi aprovado de acordo com a Resolugdo A.233(VII); 0
5. foi aprovado de acordo com as normas nacionais, € ndo com base na Resolucdo
A.393(X), ou A.233(VID); 0
6. nao foi aprovado.
2.3.2 A unidade de tratamento foi aprovada de acordo com a Resolugdo A.444(XI). 0
2.3.3 O medidor de teor de 6leo:
1. foi aprovado de acordo com a Resolugdo A.393(X); 0
2.  foi aprovado de acordo com a Resolugao MEPC.60(33); 0
3.  foi aprovado de acordo com a Resolu¢ao MEPC.107(49); 0
2.4 A vazdo maxima do SIStemMA € € ........ceeeiuiiiiiiiiiiiieeieeee e m*/h
2.5  Dispensa de cumprimento da Regra 14:
2.5.1 As exigéncias da Regra 14.1 e 14.2 sdo dispensadas com relacdo ao navio, de acordo com a
Regra 14.5.
2.5.1.1 O navio ¢ empregado exclusivamente em viagens no interior de area(s) especial(ais): ....... 0

41

Vide Recomendagdes sobre especificacdes internacionais de teste e desempenho dos equipamentos separadores de

6leo e agua e dos medidores de teor de 6leo adotadas pela Organizagdo em 14 de novembro de 1977 por meio da
Resolugdo A.393(X), que substituiu a Resolugio A.233(VII). E feita também referéncia as Diretrizes e
especifica¢des para equipamentos de prevengdo da poluigdo para pordes de compartimentos de maquinas, adotada
pelo Comité de Protecdo do Meio Ambiente Marinho da Organizagao por meio da Resolugdo MEPC.60(33), que,
tendo entrado em vigor em 6 de julho de 1993, substituiu as Resolugdes A.393(X) e A.444(XI) (ver publicagdo
IMO-646E); e as Diretrizes e especificagdes revisadas para os equipamentos de prevengdo da polui¢do para
compartimentos de maquinas de navios, adotada pelo Comité de Protecdo do Meio Ambiente Marinho da
Organizacdo por meio da Resolugdo MEPC.107(49) que, tendo entrado em vigor em 1° de janeiro de 2005,
substituiu as Resolugdes MEPC.60(33), A.393(X) e A.444(X1) (ver publicagdo IMO-......).
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2.5.1.2 O navio esta certificado com base no Codigo Internacional de Seguranga para Embarcacdes

252

2A.1

2A2

3.1

3.2

3.2.1

322
3.23
33

de Alta Velocidade e estd sendo empregado num servico programado com um tempo de

viagem redonda ndo superior a 24 horas. 0
O navio ¢ dotado de tanque(s) de armazenamento para a retengdo a bordo de toda a agua
oleosa dos pordes, da seguinte maneira: 0
Identifica¢do do Tanque Localizagdo do Tanque Volume (m?)
Cavernas (de - até) Posicao Lateral
Volume total: ...................... m?

E exigido que o navio seja construido de acordo com a Regra 12A e que atenda as
exigéncias:

dos paragrafos 6 € ou 7 ou 8 (construcao de casco duplo) 0
do paragrafo 11 (desempenho do derramamento acidental de 6leo combustivel)

Nao ¢ exigido que o navio atenda as exigéncias da Regra 12A.

Meios para a retencdo e retirada de residuos de dleo (borra) (Regra 12) e tanque(s) de
armazenamento de 4gua oleosa de por&o*’

O navio ¢ dotado de tanques de residuos de o6leo (borra) para reten¢do de residuos de 6leo
(borra) a bordo, como se segue:

Identifica¢do do Tanque Localizagdo do Tanque Volume (m?)
Cavernas (de - até) Posicao Lateral
Volume total: ...................... m?

Meios para a retirada de residuos de oleo (borra) retidos em tanques de residuos de dleo
(borra):

Incinerador de residuos de 6leo (borra), capacidade maxima ..........c.ccccuveeeneee. kW ou kcal/h
(suprimir como for adeqUAAO) .......occvieriieiiieieeiiee e O
Caldeira auxiliar adequada para queimar residuos de 6leo (borra) ........ccceveevveevverieenenne, O
Outros meios aceitaveis, INAICAT QUAIS: ......ccccveeeeieeriieeeiieeeireeecieeeereeeereeesreeessseeesseeessseens 0

O navio ¢ dotado de tanque(s) de armazenamento para a reteng@o a bordo da dgua oleosa dos
pordes, da seguinte maneira:

Identificacdo do Tanque Localiza¢do do Tanque Volume (m?)
Cavernas (de - até) Posicao Lateral
Volume total: ..........cceennen.. m’

Conexdao de descarga padrao (Regra 13)

O navio ¢ dotado de uma rede para a descarga de residuos e borra dos pordes das pracas de
maquinas para instalagdes de recepcao, equipada com uma conexao de descarga padrao de
acordo com a Regra 13 0

42

Tanques de armazenamento de agua oleosa de pordo ndo sdo exigidos pela Convengdo; se tais tanques existirem,

eles deverido ser listados na tabela 3.3.
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Plano de emergéncia de bordo contra poluicdo marinha por 6leo (Regra 37)

O navio possui um plano de emergéncia de bordo contra a poluicdo por 6leo, em

conformidade com a Regra 37 0
O navio possui um plano de emergéncia de bordo contra a polui¢do marinha, em
conformidade com a Regra 37.3 0
Dispensa

Foram concedidas dispensas pela Administracdo quanto as prescri¢des do Capitulo 3 do
Anexo I da Convencdo, de acordo com a Regra 3.1, para os itens listados sob o(s)
PATAGLATO(S) veevrieiieeiieeitie ettt ettt et et e et e st e et esaaeebeeesbeenbeeesaeebaesnaeens deste Registro. [
Equivalentes (Regrab)

Foram aprovados pela Administracdo, para certas prescri¢des do Anexo I, equivalentes para
os itens listados sob 0(s) paragrafo(s) ......cccecceeeeeeiieerieriieeneeee e deste Registro. [

91



MARPOL 73/78 Anexo |

Apéndice 2
ISTO E PARA CERTIFICAR que este Registro est4 correto em todos os aspectos.
EMItIAO @M 1ottt ettt et h ettt h bt et h e bt et st nb et eaeen
(Local em que foi emitido o Registro)
(Data de emissdo) (Assinatura do funcionario devidamente autorizado que emitiu o Registro)

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)
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MODELO B

SUPLEMENTO DO _ ) ,
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENGAO DA POLUIGAO POR OLEO
(CERTIFICADO IOPP)

REGISTRO DE CONSTRUCAO E EQUIPAMENTO
PARA PETROLEIROS

Com relacdo as disposicdes do Anexo I da Conveng¢do Internacional para a Prevengdo da Poluicao
por Navios, 1973, como alterada pelo Protocolo de 1978 relativo aquela Convengdo (doravante
denominada “a Convengao”).

Notas:

1 Este modelo devera ser utilizado para os dois primeiros tipos de navios, como classificados no
Certificado IOPP, isto €, “petroleiros” e “outros navios que ndo sejam petroleiros, com tanques
de carga sujeitos a Regra 2.2 do Anexo I da Convengdo”. Para o terceiro tipo de navios, como
classificados no Certificado IOPP, devera ser utilizado o Modelo A.

2 Este Registro devera ser anexado de maneira permanente ao Certificado IOPP. O Certificado
IOPP devera estar sempre disponivel a bordo do navio.

3 Se o idioma do Registro original nao for o inglés, nem o francés, nem o espanhol, o seu texto
devera conter uma traducao para um destes idiomas.

4 Os lancamentos nos quadrados deverdo ser feitos introduzindo uma cruz (x) para as respostas
“sim” e “aplicavel” ou um (-) para as respostas “nao” e “nao aplicavel”, como for adequado.

5 A menos que determinado em contrario, as regras mencionadas neste Registro referem-se as
regras do Anexo I da Convengao e as resolugdes referem-se aquelas adotadas pela Organizagao
Maritima Internacional.

1 Dados especificos do navio

1.1 INOME O NAVIO  +eutiiieiieieeite ettt ettt ettt ettt et e bt e et e e st et e eatesaee bt eseeeseenseeneesseenseeneas
1.2 NUMETros ou 1etras CaraCteriStICOS  ...ccviiiiviiieriiiieiiiiiecieeecieeeieeerte e e stee e e eeeesteeesreeesaaeeessseeenenas
1.3 POItO dE TEEISLIO  .ioviieeiieiieeieeiie et et ettt e et et e e beestt e et e e teeesbaessseesseessseensaessseesseessseenseensnaans
AN U | T2 Tt To B o) 4 L - PO PSPPSR

1.5 Capacidade de carga do NAVIO .....cccvieiiiiiiieiieeitecie ettt ettt eereesaaeesbeenenas (m?)
1.6 Porte bruto do NAVIO ....cccveeeciiieeiieeiee e (toneladas) (Regra 1.23)
1.7 Comprimento dO NAVIO .....c.ecceervieriieeiiieniieeieenieereentreeteeseeeeseessneeseessseenne (m) (Regra 1.19)

1.8 Data de construcao:
1.8.1 Data do contrato de CONSIIUGAD .....ccvviiiriuiieiiieeiiieeetiee ettt e ecteeeeteeeeeteeeeeteeeereeeeseeeeseeeenseeenareeas

1.8.2 Data em que foi batida a quilha, ou em que o navio estava num estagio de construcao
SEMEINANTE  .oeeiiiieiet ettt h et et a et et b et et e bt enee e enee

1.8.3  Data da @NMIEZA ....cc.eeiuiiiiieeiiieiie ettt ettt ettt sttt e a b e e bt e snee et e e naeeenbeenes

1.9  Conversao de vulto (se aplicavel):
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1.9.1 Data do contrato d€ CONVEISAD  ..ec.eiiiiiiriiieiiieiiieeieeitte et ettt e stte ettt e et e e bt e sabe e bt e saneenbeeeaaeeeas
1.9.2 Data em que teve INICIO @ CONVETSAD  ..evuerevieriieeriieriieetienteesseesteesseesseesseesseesseessseesseessseessseans
1.9.3 Data do termino da CONVEISAO  ..ec.eiiiiiiiiiieiieiiie ettt ettt ettt e sttt et e s ate e bt e ssteebeesaaeenneeas
1.10  Atraso ndo previsto na entrega:

1.10.1 O navio foi aceito pela Administragdo como um “navio entregue em 31 de dezembro de
1979 ou antes”, com base na Regra 1.28.1, devido a um atraso ndo previsto na entrega O

1.10.2 O navio foi aceito pela Administragdo como um “petroleiro entregue em 1° de junho de
1982 ou antes”, com base na Regra 1.28.3, devido a um atraso ndo previsto na entrega 0

1.10.3 O navio ndo precisa cumprir o disposto na Regra 26 devido a um atraso ndo previsto na
entrega U

1.11  Tipo do navio:

1.11.1 Petroleiro para 6leo cru 0
1.11.2 Petroleiro para produtos 0
1.11.3 Petroleiro para produtos que nao transporte 6leo combustivel, nem 6leo diesel pesado, como

mencionado na Regra 20.2, nem 6leo lubrificante 0
1.11.4 Petroleiro para 6leo cru / para produtos 0
1.11.5 Navio mineropetroleiro 0

1.11.6 Navio, que ndo um petroleiro, com tanques de carga sujeitos a Regra 2.2 do Anexo I da
Convencao O

1.11.7 Petroleiro destinado ao transporte de produtos a que se refere a Regra 2.4 0

1.11.8 O navio, tendo sido designado como um “petroleiro para 6leo cru” operando com COW, ¢
também designado como “um petroleiro para produtos” operando com CBT, para o qual foi
emitido também um Certificado IOPP separado 0

1.11.9 O navio, tendo sido designado como um “petroleiro para produtos” operando com CBT ¢
também designado como um “petroleiro para 6leo cru” operando com COW, para o qual foi
também emitido um Certificado IOPP separado 0

2 Equipamentos para o controle das descargas de Oleo dos pordes das pragas de
maquinas e dos tanques de combustivel (Regras 16 e 14)
2.1 Transporte de 4gua de lastro em tanques de 6leo combustivel:

2.1.1 Em condi¢cdes normais o navio pode transportar dgua de lastro nos tanques de dleo
combustivel 0

2.2 Tipo de equipamento de filtragem de 6leo instalado:
2.2.1 Equipamento de filtragem de 6leo del5 ppm (Regra 14.6) 0

2.2.2 Equipamento de filtragem de o6leo de 15 ppm com dispositivo de alarme e de parada
automatica (Regra 14.7) O

~ 43
2.3 Normas para aprovagao:

# Vide Recomendagdes sobre especificagdes internacionais de teste e desempenho dos equipamentos separadores de

o6leo e agua e dos medidores de teor de 6leo adotadas pela Organizacdo em 14 de novembro de 1977 por meio da
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23.1

232
233

24
2.5
2.5.1

252

253

2A.1

2A2
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O equipamento separador/de filtragem:
1. foi aprovado de acordo com a Resolugdo A.393(X); 0
2.  foi aprovado de acordo com a Resolugao MEPC.60(33); 0
3.  foi aprovado de acordo com a Resolu¢ao MEPC.107(49); 0
4.  foi aprovado de acordo com a Resolugdo A.233(VII); 0
5.  foi aprovado de acordo com as normas nacionais, € ndo com base na Resolucdo

A.393(X), ou A.233(VID); O
6. nao foi aprovado.

A unidade de tratamento foi aprovada de acordo com a Resolucao A.444(XI). 0

O medidor de teor de 6leo:

1.  foi aprovado de acordo com a Resolucdo A.393(X); 0
2.  foi aprovado de acordo com a Resolugao MEPC.60(33); 0
3.  foiaprovado de acordo com a Resolu¢ao MEPC.107(49); 0
A vazao maxima do SIStEMA € dE .......ceeevviiiiiiieiie et m?h

Dispensa de cumprimento da Regra 14:

As exigéncias da Regra 14.1 e 14.2 sdo dispensadas com rela¢do ao navio, de acordo com a
Regra 14.5.
O navio ¢ empregado exclusivamente em viagens no interior de area(s) especial(ais): ....... 0

O navio ¢ dotado de tanque(s) de armazenamento para a reten¢do a bordo de toda a agua

oleosa dos pordes, da seguinte maneira: 0
Identificacdo do Tanque Localiza¢do do Tanque Volume (m?)
Cavernas (de - até) Posicao Lateral
Volume total: ..........cceennen.. m’

Em lugar do(s) tanque(s) de armazenamento, o navio ¢ dotado de dispositivos para transferir
a agua dos pordes para o tanque de residuos. 0

E exigido que o navio seja construido de acordo com a Regra 12A e que atenda as
exigéncias:

dos paragrafos 6 € ou 7 ou 8 (construcao de casco duplo)

|

do paragrafo 11 (desempenho do derramamento acidental de 6leo combustivel)

Nao ¢ exigido que o navio atenda as exigéncias da Regra 12A. 0

Resolugdo A.393(X), que substituiu a Resolugio A.233(VII). E feita também referéncia as Diretrizes e
especificagdes para equipamentos de prevengdo da poluigdo para pordes de compartimentos de maquinas, adotada
pelo Comité de Protecdo do Meio Ambiente Marinho da Organizag¢ao por meio da Resolugdo MEPC.60(33), que,
tendo entrado em vigor em 6 de julho de 1993, substituiu as Resolugdes A.393(X) e A.444(XI) (ver publicagdo
IMO-646E); e as Diretrizes e especificagdes revisadas para os equipamentos de prevengdo da polui¢do para
compartimentos de maquinas de navios, adotada pelo Comité de Protecdo do Meio Ambiente Marinho da
Organizacdo por meio da Resolugdo MEPC.107(49) que, tendo entrado em vigor em 1° de janeiro de 2005,
substituiu as Resolugdes MEPC.60(33), A.393(X) e A.444(XI) (ver publicagdo IMO-......).
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3.1

3.2

3.2.1

322
3.23
33

5.1

5.1.1
5.1.2
5.1.3
5.14
5.1.5
5.1.6
5.2

5.2.1
522
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Meios para a retencao e retirada de residuos de dleo (borra) (Regra 12) e tanque(s) de
armazenamento de agua oleosa de pordo™

O navio ¢ dotado de tanques de residuos de 6leo (borra) para retengdo de residuos de o6leo
(borra) a bordo, como se segue:

Identifica¢do do Tanque Localizagdo do Tanque Volume (m?)
Cavernas (de - até) Posicao Lateral
Volume total: ...................... m?

Meios para a retirada de residuos de oleo (borra) retidos em tanques de residuos de dleo
(borra):

Incinerador de residuos de 6leo (borra), capacidade maxima ..........c.ccccveeeneee. kW ou kcal/h
(suprimir como for adeqUAAO) ......coccvieriieiiieiieeiiee et O
Caldeira auxiliar adequada para queimar residuos de 6leo (borra) ........cccevevvievvenveenennne. O
Outros meios aceitaveis, INAICAT QUAIS: ......ccccveeeeiieeriieeeiieeeieeeeseeesteeeereeesreeessseeesseeesnseens 0

O navio ¢ dotado de tanque(s) de armazenamento para a reteng@o a bordo da dgua oleosa dos
pordes, da seguinte maneira:

Identificagao do Tanque Localizacdo do Tanque Volume (m?)
Cavernas (de - até) Posicao Lateral
Volume total: ...................... m?

Conexdao de descarga padrao (Regra 13)

O navio ¢ dotado de uma rede para a descarga de residuos e borra dos pordes das pracas de
maquinas para instalagdes de recepcao, equipada com uma conexao de descarga padrao de
acordo com a Regra 13 0

Construcdo (Regras 18, 19, 20, 23, 26, 27 e 28)
De acordo com as prescri¢des da Regra 18, o navio é:
Obrigado a possuir SBT, PL e COW

Obrigado a possuir SBT e PL

Obrigado a possuir SBT

Obrigado a possuir SBT ou COW

Obrigado a possuir SBT ou CBT

[ A )

Nao ¢ obrigado a atender as prescrigoes da Regra 18
Tanques de lastro segregado (SBT):
O navio ¢ dotado de SBT, em conformidade com a Regra 18 0

O navio ¢ dotado de SBT, em conformidade com a Regra 18, que estao dispostos em locais
protegidos (PL) em atendimento as Regras 18.12 a 18.15 0

44

Tanques de armazenamento de agua oleosa de pordo ndo sdo exigidos pela Convengdo; se tais tanques existirem,

eles deverido ser listados na tabela 3.3.
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5.3.1
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534

535

54
5.4.1
542

543

544

5.5

5.5.1

552

5.6
5.6.1

5.6.2
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Os SBT estao distribuidos da seguinte maneira:

Tanque Volume (m?) Tanque Volume (m?)

Volume total: ....oeeveeeeeeeeeeeeea m?

Tanques destinados exclusivamente a lastro limpo (CBT):

O navio ¢ dotado de CBT, em conformidade com a Regra 18.8, e pode operar como um
petroleiro para transporte de produtos 0

Os CBT estao distribuidos da seguinte maneira:

Tanque Volume (m?) Tanque Volume (m?)

Volume total: ..ooooeveveeeeeeeeeeeen m?

O navio recebeu um Manual de Operagdo de Tanques Destinados Exclusivamente a Lastro
Limpo valido, que estd datado de ........cooouiiiiiiiieiieeee e 0

O navio possui um sistema comum de redes e de dispositivos de bombeamento para lastrar
os CBT e manusear o 0leo da carga 0

O navio possui redes e dispositivos de bombeamento separados e independentes para lastrar
os CBT 0

Lavagem com 6leo cru (COW):
O navio ¢ dotado de um sistema COW, em atendimento a Regra 33 0

O navio ¢ dotado de um sistema COW, em atendimento a Regra 33, exceto que a eficacia do
sistema ndo foi confirmada de acordo com a Regra 33.1 e com o paragrafo 4.2.10 das
Especificagdes Revisadas da COW (Resolucdo A.446(XI), como emendada pelas

Resolugdes A.497(X1I) e A.897(21)) 0
O navio recebeu um Manual de Operagdes dos Equipamentos de Limpeza com Oleo Cru
valido, que estd datado de  ....ceeeeeiiieieee e e e 0

O navio ndo precisa estar, mas ¢ dotado de COW em cumprimento aos aspectos de
seguranga das Especificagdes Revisadas da COW (Resolucdo A.446(XI), como emendada
pelas Resolucdes A.497(XII) e A.897(21)) 0

Dispensa do cumprimento da Regra 18:

O navio s6 € empregado No trafego eNtre .......cccveeviieeiiieeiiee e de acordo
com a Regra 2.5 e est4, portanto, dispensado das exigéncias da Regra 18 0

O navio estd operando com dispositivos especiais de lastro de acordo com a Regra 18.10 e
estd, portanto, dispensado das prescrigdes da Regra 18 0

Limitacdo quanto ao tamanho e a disposi¢do dos tanques de carga (Regra 26):

E exigido que o navio seja construido de acordo com as exigéncias da Regra 26 e que
cumpra essas exigéncias 0

E exigido que o navio seja construido de acordo com as exigéncias da Regra 26.4 ¢ que
cumpra essas exigéncias (ver Regra 2.2) 0
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5.8.5

5.8.6
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Compartimentagao e estabilidade (Regra 28):

E exigido que o navio seja construido de acordo com as exigéncias da Regra 28, e que
cumpra essas exigéncias 0

As informagdes e dados exigidos com base na Regra 28.5 foram fornecidos ao navio num
formato aprovado O

E exigido que o navio seja construido de acordo com as exigéncias da Regra 27 e que
cumpra essas exigéncias 0

As informagdes e dados exigidos para navios mineropetroleiros com base na Regra 27 foram
fornecidos ao navio num procedimento por escrito aprovado pela Administragdo 0

Construgdo de casco duplo:

E exigido que o navio seja construido de acordo com a Regra 19 e que cumpra as exigéncias
do:

.1 paragrafo (3) (construcao de casco duplo) 0
.2 paréagrafo (4) (petroleiros com conveses de meia altura construidos com casco duplo) [

.3 paréagrafo (5) (método alternativo aprovado pelo Comité de Protecdo do Meio Ambiente

Marinho) 0
E exigido que o navio seja construido de acordo com as exigéncias da Regra 19.6 e que
cumpra aquelas exigéncias 0
O navio nao precisa cumprir as exigéncias da Regra 19 0

O navio estd sujeito a Regra 20 e:

.1 ¢ obrigado a cumprir os paragrafos 2 a 5, 7 ¢ 8 da Regra 19 e a Regra 28, com relacdo ao

paragrafo 28.6, N0 MAXIMO AL ......c.eeiuiiiiiiiiiieiieee ettt ettt ettt et 0
.2 esta autorizado a continuar operando, de acordo com a Regra 20.5, até ........................ O
.3 esta autorizado a continuar operando, de acordo com a Regra 20.7, até ........................ 0

O navio nao esta sujeito a Regra 20 (verificar quais quadrados se aplicam):

.1 o navio tem menos de 5.000 toneladas de porte bruto

.2 o navio atende ao disposto na Regra 20.1.2 0
.3 o navio atende ao disposto na Regra 20.1.3 0

O navio estd sujeito a Regra 21 e:

.1 ¢é obrigado a cumprir a Regra 21.4 n0 maximo at€ ........c.cceceevieriienienciienieeree e O
.2 estd autorizado a continuar operando, de acordo com a Regra 21.5, até .................... 0
.3 esté autorizado a continuar operando, de acordo com a Regra 21.6.1, até .................... O
4 est4 autorizado a continuar operando, de acordo com a Regra 21.6.2, até ..................... 0
.5 esta dispensado do disposto na Regra 21, de acordo com a Regra 21.7.2 0

O navio nao esta sujeito a Regra 21 (verificar quais quadrados se aplicam):

.1 o navio tem menos de 600 toneladas de porte bruto

J

.2 o navio atende ao disposto na Regra 19 (Toneladas de porte bruto > 5.000)
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.3 o navio atende ao disposto na Regra 21.1.2 0
4 o navio atende ao disposto na Regra 21.4.2 (600 < Toneladas de porte bruto <5.000) [

.5 0 navio ndo transporta “6leo pesado” como definido na Regra 21.1.2 do Anexo I da

MARPOL 0
8 O navio esta sujeito a Regra 22 e:
.1 atende as exigéncias da Regra 22.2 0
.2 atende as exigéncias da Regra 22.3 0
.3 atende as exigéncias da Regra 22.5 0
9 O navio ndo esté sujeito a Regra 22 0
Desempenho das descargas acidentais de 6leo
1 O navio atende as exigéncias da Regra 23 0
Retencédo de 6leo a bordo (Regras 29, 31 e 32)
Sistema de monitoramento e controle das descargas de oleo:
I O navio pertence a categoria ..................... de petroleiro, como definido na Resolucao
A.496(XII) ou A.586(14)" (suprimir como for adequado) 0
.2 O sistema de monitoramento e controle das descargas de 6leo foi aprovado de acordo com a
Resolu¢io MEPC.108(49)"° 0
.3 O sistema compreende:
.1 unidade de controle
.2 unidade de computacao 0
.3 unidade de célculo 0
4 O sistema é:
.1 dotado de um dispositivo de interligagdo para partida 0
.2 dotado de um dispositivo de parada automatica 0

.5 O medidor de teor de 6leo ¢ do tipo aprovado com base nos termos da Resolu¢do A.393(X)

ou A.586(14)"" ou MEPC.108(49) (suprimir como for adequado), sendo adequado para:

45

46

47

Os petroleiros cujas quilhas estavam batidas, ou que se encontravam num estagio de construgdo semelhante em 2
de outubro de 1986 ou depois, devem ser dotados de um sistema aprovado de acordo com a Resolugdo A.586(14).
Os petroleiros cujas quilhas estavam batidas, ou que se encontravam num estagio de constru¢do semelhante em 1°
de janeiro de 2005 ou depois, devem ser dotados de um sistema aprovado de acordo com a Resolugéo
MEPC.108(49).

Para os medidores de teor de 6leo instalados em petroleiros construidos antes de 2 de outubro de 1986, vide
recomendagdo sobre especifica¢des internacionais para desempenho e testes de equipamentos separadores de 6leo e
agua, adotada pela Organizacdo por meio da Resolugdo A.393(X). Para os medidores de teor de 6leo que fazem
parte de sistemas de monitoramento e controle das descargas instalados em petroleiros construidos em 2 de outubro
de 1986 ou depois, vide diretrizes e especificagdes para sistemas de monitoramento e controle das descargas de
6leo para petroleiros, adotada pela Organizagdo por meio da Resolugdo A.586(14) (ver publicagdo IMO-646E).
Para medidores do teor de 6leo que fazem parte dos sistemas de monitoramento e controle das descargas instalados
em petroleiros cujas quilhas tenham sido batidas, ou que estivessem num estagio de constru¢do semelhante, em 1°
de janeiro de 2005 ou depois, vide diretrizes e especificacdes para sistemas de monitoramento e controle das
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.1 oleo cru 0
.2 produtos escuros 0
.3 produtos claros 0

6.1.6 O navio recebeu um manual de operagdes para o sistema de monitoramento e controle das
descargas de oleo 0

6.2  Tanque de residuos:

6.2.1 O navio ¢ dotado de ..... tanque(s) destinado(s) exclusivamente a residuos, com a capacidade
total de ..... m?, o que corresponde a .....% da capacidade de carga de 6leo, de acordo com:

.1 aRegra?29.2.3

.2 aRegra29.2.3.1
.3 aRegra29.23.2
4 aRegra29.2.3.3

O o 0o o o

6.2.2 Foram designados tanques de carga para servir como tanques de residuos
6.3  Detectores de interface de 6leo/agua

6.3.1 O navio ¢ dotado de detectores de interface de dleo/agua aprovados com base na Resolucao
MEPC.5(XIII)" 0

6.4 Isencao as regras 29, 31 e 32:

6.4.1 O navio ¢ isento dos requisitos das Regras 29, 31 e 32, em conformidade com a Regra 2.4 [
6.4.2 O navio ¢ isento dos requisitos das Regras 29, 31 e 32, em conformidade com a Regra 2.2 [
6.5  Dispensa de cumprimento de regra:

6.5.1 As exigéncias das Regras 31 e 32 sdo dispensadas com relagdo ao navio, de acordo com a
Regra 3.5. O navio ¢ empregado exclusivamente em:

.1 um trafego maritimo especifico sujeito a Regra 2.5: .......cccvveviiieiiieeiieeeeeeee e 0
.2 viagens no interior de area(s) especial(@iS): ....cccceeriiriiieiiiiiiee e 0
.3 viagens realizadas a menos de 50 milhas da terra mais proxima, fora da(s) area(s)
especial(ais), com uma duracao de 72 horas, ou menos, restritas a: ..........c.ccceereveeennenn. 0
7 Dispositivos de bombeamento, redes e descarga (Regra 30)
7.1 As saidas das descargas para o mar para lastro segregado estdo localizadas:
7.1.1 Acima da linha d’4gua 0
7.1.2  Abaixo da linha d’agua 0

7.2 As saidas das descargas para fora do navio, que ndo o coletor de descarga, para lastro limpo
estdo localizadas: ™

descargas de oOleo para petroleiros, adotada pela Organizacdo por meio da Resolugdo MEPC.108(49) (ver
publicac¢do IMO-......).

Vide especificagdes para detectores de interface 6leo/agua, adotada pelo Comité de Protecdo do Meio Ambiente
Marinho da Organizagdo por meio da Resolucdo MEPC.5(XIII) (ver publicagdo IMO-646E).

S6 devem ser indicadas as saidas que puderem ser monitoradas.

48

49
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7.2.1
7.2.2
7.3

7.3.1
7.3.2

7.3.3
7.4
7.4.1

8.2

8A
8A.1

10
10.1

Apéndice 2
Acima da linha d’agua 0
Abaixo da linha d’4gua 0

As saidas das descargas para fora do navio, que ndo o coletor de descarga, para lastro sujo
ou para agua contaminada com 6leo estao localizadas:

Acima da linha d’agua O
Abaixo da linha d’agua, juntamente com o dispositivo de fluxo parcial, em atendimento a
Regra 30.6.5 0
Abaixo da linha d’4gua O

Descarga de 6leo proveniente das bombas de carga e das redes de 6leo (Regras 30.4 ¢ 30.5)
Meios para drenar todas as bombas de carga e redes de 6leo ao término da descarga:

.1 drenos capazes de serem descarregados para um tanque de carga ou para um tanque de
residuos 0

.2 existe uma rede especial, de pequeno diametro, para descarga para terra 0

Plano de emergéncia de bordo contra polui¢cdo marinha por 6leo (Regra 37)

O navio possui um plano de emergéncia de bordo contra a poluicdo por o6leo, em
conformidade com a Regra 37 0

O navio possui um plano de emergéncia de bordo contra a poluicdo marinha, em
conformidade com a Regra 37.3 0
Operacoes de transferéncia de 6leo de navio para navio no mar (Regra 41)

O petroleiro ¢ dotado de um plano de operagdes STS, em conformidade com a Regra 41 [

Dispensa

Foram concedidas dispensas pela Administracdo quanto as prescrigdes do Capitulo 3 do
Anexo I da Convencdo, de acordo com a Regra 3.1, para os itens listados sob o(s)
PATAGTATO(S) eveeeerieeieiieeiiie ettt e ettt e et e e et e e e e e e steeesaaeeessbeeesaeeesseeesaeesnseeens deste Registro. [
Equivalentes (Regrab)

Foram aprovados pela Administracdo, para certas prescri¢des do Anexo I, equivalentes para
os itens listados sob 0(s) paragrafo(s) ......cceeeeeveeriiienieniiieie e, deste Registro. [
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ISTO E PARA CERTIFICAR que este Registro est4 correto em todos os aspectos.
EMItIAO @M 1ottt ettt et h ettt h bt et h e bt et st nb et eaeen
(Local em que foi emitido o Registro)
(Data de emissdo) (Assinatura do funcionario devidamente autorizado que emitiu o Registro)

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)
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Apéndice 3 )
Formato do Livro Registro de Oleo

LIVRO REGISTRO DE OLEO

PARTEl - OPERACOESNOS COMPARTIMENTOS DE MAQUINAS

(Todos os Navios)

INOITIE O INAVIO: oottt e e e ettt e e e e e e e e e e e aeaee e e e e e e eea e aaaeaeeeeaaae i aaaeseeeesenanaaaaaaaaaae
INUIMETOS OU LETraS CATACTEIISTICOS,  teiitrereneeeeeeeeetteteeeeeeee ettt aeeeeeeereeaaenaaeseeerenaeenaaaeseeeserenannaaaeseeeeees
ATQUEACAD DIULAL .oetiiiiiiiie ittt ettt ettt ettt e sae e st e e ateeabeesstesabeesseeeabeessbeenbeesseeenseenseesnsean

Perfodo de: oo a:

Nota: O Livro Registro de Oleo, Parte I, devera ser fornecido a todos os petroleiros de
arqueacao bruta igual a 150 ou mais e a todos navios de arqueagao bruta igual a 400 ou
mais que ndo sejam petroleiros, para registrar as operagdes pertinentes realizadas nos
compartimentos de maquinas. Para os petroleiros, devera ser fornecido também o Livro
Registro de Oleo, Parte I, para registrar as operagdes pertinentes de carga/lastro.
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Introducéo

As paginas seguintes desta se¢do apresentam uma lista abrangente de itens relativos a operacdes
realizadas nos compartimentos de maquinas que devem, quando for adequado, ser lancados no
Livro Registro de Oleo, Parte I, de acordo com a Regra 17 do Anexo I da Convencio Internacional
para a Prevencdo da Poluicdo Causada por Navios, 1973, como alterada pelo Protocolo de 1978
relativo aquela Convengdo (MARPOL 73/78). Os itens foram agrupados em se¢des operacionais,
cada uma delas indicada por uma letra de codigo.

Ao fazer langamentos no Livro Registro de Oleo, Parte I, a data, o cédigo operacional e o numero
do item deverdo ser inseridos nas colunas adequadas e os dados especificos exigidos deverdo ser
registrados cronologicamente nos espagos em branco.

Cada operagdo concluida devera ser assinada e datada pelo oficial ou oficiais encarregados. O
Comandante do navio deverd assinar cada pagina completada.

O Livro Registro de Oleo, Parte I, contém muitas referéncias a quantidade de 6leo. A precisio
limitada dos dispositivos de medi¢do dos tanques, as variacdes de temperatura e a aderéncia
afetardo a precisdo dessas leituras. Os lancamentos realizados no Livro Registro de Oleo, Parte I,
devem ser considerados levando-se isto em conta.

No caso de uma descarga acidental, ou de outra descarga excepcional de 6leo, devera ser langada
uma declarag@o no Livro Registro de Oleo, Parte I, sobre as circunstancias e os motivos pelos quais
ocorreu a descarga.

Qualquer falha nos equipamentos de filtragem de 6leo deverd ser anotada no Livro Registro de
Oleo, Parte I.

Os langamentos no Livro Registro de Oleo, Parte I, para navios que possuem o Certificado IOPP,
deverdo ser feitos pelo menos em inglés, francés ou espanhol. Quando também forem utilizados
langamentos no idioma oficial do Estado cuja bandeira o navio estd autorizado a arvorar, este
idioma devera prevalecer no caso de uma controvérsia ou de uma discrepancia.

O Livro Registro de Oleo, Parte I, deverd ser mantido num local em que esteja prontamente
disponivel para inspe¢do em todos os momentos razoaveis e, exceto no caso de navios sem
tripulacdo e a reboque, devera ser mantido a bordo do navio. Ele devera ser mantido por um
periodo de trés anos apos ter sido feito o ultimo langamento.

A autoridade competente do Governo de uma Parte da Convengdo poderd inspecionar o Livro
Registro de Oleo, Parte I, a bordo de qualquer navio ao qual se aplique este Anexo, enquanto o
navio estiver em seus portos ou terminais “offshore” e podera fazer uma copia de qualquer
langamento existente naquele livro e podera determinar ao Comandante que ateste que a copia ¢
uma copia auténtica daquele lancamento. Uma copia assim obtida, que tenha sido atestada pelo
Comandante do navio como sendo uma cépia auténtica de um langcamento feito no Livro Registro
de Oleo, Parte I, devera ser aceita em qualquer processo judicial como uma prova dos fatos
relatados no langamento. A inspe¢do de um Livro Registro de Oleo, Parte I, ¢ a obtengéo de uma
copia autenticada pela autoridade competente com base neste paragrafo deverdo ser feitas da
maneira mais rapida possivel, sem causar uma demora indevida ao navio.
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LISTA DE ITENS A SEREM REGISTRADOS

(A)  Lastro ou limpeza de tanques de 6leo combustivel

1
2

Identificacdo dos tanques lastrados.

Se foram limpos desde a ultima vez que contiveram o6leo e, se ndo, o tipo de dleo
anteriormente transportado.

Processo de limpeza:
.1 posicao do navio e hora, no inicio € no término da limpeza;

.2 identificar os tanques em que foi empregado um método ou outro (lavagem com
agua, limpeza com vapor, limpeza com produtos quimicos; tipo e quantidade dos
produtos quimicos utilizados, em m?);

.3 identificagdo dos tanques para os quais foi transferida a agua utilizada na
limpeza, e quantidade em m?>.

Lastro:
.1 posi¢ao do navio e hora do inicio e do término da operacdo de lastro;
.2 quantidade de lastro, se os tanques ndo tiverem sido limpos, em m®.

(B) Descarga de lastro sujo ou de agua utilizada na limpeza dos tanques de combustivel
mencionados na se¢éo (A)

5

O o0 3

10

Identificacdo dos tanques.

Posi¢do do navio no inicio da descarga.
Posi¢do do navio ao término da descarga.
Velocidades do navio durante a descarga.
M¢étodo de descarga:

.1 através de um equipamento de 15 ppm;
.2 para instalagdes de recepgao.
Quantidade descarregada, em m?>.

(C) Coleta, transferéncia e retirada de residuos de 6leo (borra)

11

12

Coleta de residuos de 6leo (borra).

Quantidade de residuos de o6leo (borra) retida a bordo. A quantidade deve ser
registrada semanalmente.”’ (isto significa que a quantidade deve ser registrada uma
vez por semana, mesmo se a viagem durar mais que uma semana)

.1 identificacdo dos tanques  .....cccoecieiiieciee e

2 capacidade dos tanques .ieceeeeieiiieee e m?
.3 quantidade total da retengao ........cccceceeriieiiieniene e, m?
4  quantidade de residuos coletados por operacdo manual ............ m?

(O operador iniciou coletas manuais em que os residuos de o6leo (borra) foram
transferidos para os tanques de armazenamento de residuos de dleo (borra).)

Métodos de transferéncia ou de retirada de residuos de o6leo (borra).

Declarar a quantidade de residuos de 6leo transferida ou retirada, os tanques que foram
esvaziados e a quantidade do contetido que ficou retida, em m?:

.1 para instalagdes de recepc¢do (identificar o porto);”’

50

Somente aqueles tanques relacionados no item 3.1 dos Modelos A e B do suplemento do Certificado IOPP

utilizados para residuos de 6leo (borra).
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(E)

(F)

(©)
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.2 para outros tanques (indicar os tanques e o seu contetdo total);
.3 incinerados (indicar o tempo total da operagao);
4 outro método (declarar qual).
Partida ndo automatica da descarga para o mar, transferéncia ou retirada por outros
métodos da agua de pordo acumulada em compartimentos de maquinas
13 Quantidade descarregada, transferida ou retirada, em metros clibicos.”
14 Hora da descarga, transferéncia ou retirada (inicio e término).
15 M¢étodo de descarga, de transferéncia ou de retirada:
.1 através de um equipamento de 15 ppm (declarar a posi¢ao no inicio e no fim);
.2 para instalacdes de recepcio (identificar o porto);’

.3 para um tanque de residuos, para um tanque de armazenamento ou para outro
tanque (indicar os tanques; declarar a quantidade transferida e a quantidade total
retida nos tanques, em m?).

Partida automatica da descarga para o mar, transferéncia ou retirada por outros
meétodos da agua de pordo acumulada em compartimentos de maquinas

16 Hora e posicdo do navio no momento em que o sistema foi posto no modo de
funcionamento automatico para descarga para o mar através de um equipamento de 15

ppm.

17 Hora em que o sistema foi posto no modo de funcionamento automatico para
transferéncia de 4gua de pordo para um tanque de armazenamento (identificar o
tanque).

18 Hora em que o sistema foi posto em opera¢do manual.

Condices dos equipamentos de filtragem de éleo
19  Hora em que ocorreu a falha no sistema.”
20 Hora em que o sistema voltou a funcionar.

21 Causas da falha.

Descargas de 0leo acidentais, ou outras descargas excepcionais
22 Hora da ocorréncia.

23 Local ou posi¢ao do navio no momento da ocorréncia.

24 Quantidade aproximada e tipo do 6leo.

51

52

53

54

Os comandantes dos navios devem obter do operador das instalagdes de recepgdo, que incluem barcacas e
caminhoes tanque, um recibo ou atestado detalhando a quantidade transferida de agua utilizada na lavagem de
tanques, de lastro sujo e de residuos ou de misturas oleosas, juntamente com a hora e a data da transferéncia. Este
recibo ou atestado, se for anexado ao Livro Registro de Oleo, Parte I, podera auxiliar o Comandante do navio a
provar que o navio ndo esteve envolvido num suposto incidente de poluigdo. O recibo ou atestado deve ser
mantido juntamente com o Livro Registro de Oleo, Parte I.

No caso de descarga ou retirada de dgua de porfo de tanques de armazenamento, informar a identificagdo e a
capacidade dos tanques de armazenamento e a quantidade retida em tanques de armazenamento.

Os comandantes dos navios devem obter do operador das instalagdes de recepgdo, que incluem barcacas e
caminhdes tanque, um recibo ou atestado detalhando a quantidade transferida de agua utilizada na lavagem de
tanques, de lastro sujo e de residuos ou de misturas oleosas, juntamente com a hora e a data da transferéncia. Este
recibo ou atestado, se for anexado ao Livro Registro de Oleo, Parte I, podera auxiliar o Comandante do navio a
provar que o navio ndo esteve envolvido num suposto incidente de poluigdo. O recibo ou atestado deve ser
mantido juntamente com o Livro Registro de Oleo, Parte I.

As condic¢des dos equipamentos de filtragem de d6leo abrangem também os dispositivos de alarme e de parada
automatica, se aplicavel.
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25 Circunstancias da descarga ou do escapamento, razdes para a ocorréncia € observacoes
de carater geral.

Recebimento de 6leo combustivel ou de 6leo lubrificante a granel
26  Recebimento:

1
2
3

Local do recebimento.
Hora do recebimento.

Tipo e quantidade de 6leo combustivel e identificacdo dos tanques (declarar a
quantidade adicionada e o contetido total dos tanques).

Tipo e quantidade de oleo lubrificante e identificagdo dos tanques (declarar a
quantidade adicionada, em toneladas, e o conteudo total dos tanques).

Outros procedimentos operacionais e observacdes de carater geral
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NOME O NAVIO:  ooeiiieeiiie ettt et ettt e et eeett e e etaeesssaeessseeesssaeesssaeeasseeessaeasseesnsseeensseennns
NUMET0S OU 1etras CAraCEIISTICOS:  ..iivuiieiiieriieeiierieeite et ette ettt esteeete et e eteesteeenbeeseessseesaesnseenseeenseennes
OPERACOES NOS COMPARTIMENTOS DE MAQUINAS
Date Code Item Registro de operagdes / Assinatura do oficial encarregado

(letter) (number)

Assinatura do Comandante .............ccceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenns
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LIVRO REGISTRO DE OLEO

PARTE Il - OPERACOES DE CARGA /LASTRO

(Petroleiros)
INOINIE O NAVIO: oottt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aaeeeeeeeeaa e aaeseeeeeeaanaaaeaaaaaans
NUMETOS OU 1ELTAS CATACTETISTICOS: e e e e e e e e e e e e e e e s eaaaann
F N (e (ST 1ot 1o B o) 4 1 : USSR
Perfodo de: oo a:

Nota: O Livro Registro de Oleo, Parte II, devera ser fornecido a todos os petroleiros de
arqueacao bruta igual a 150, ou mais, para registrar as operagdes de carga/lastro
pertinentes. A esses petroleiros, devera ser fornecido também o Livro Registro de Oleo,

Parte I, para registrar as operagdes pertinentes realizadas nos compartimentos de
maquinas.
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NOME O NAVIO: .ottt e e et e e e e et a e e e eeaaeeeeeeaaaaeeeesseeeeeestaeeeeeansseeeeaanseeas
NUMETos OU 1etras CAraCterISTICOS: ....ccciiiiiiiiiiiieiiiieeeteeeeteeeeiteeeetteeeetteeseteeeebeeeesseeeseeessseeesaseeessseeanns
PLANTA DOS TANQUES DE CARGA E DOS TANQUES DE RESIDUOS
(para ser preenchido a bordo)
Identificacdo dos Capacidade
Tanques
l Compartimentos de Bombas J _ e _;
Profundidade dos
tanques de residuos

(Informar a capacidade de cada tanque e
a profundidade dos tanques de residuos)
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INTRODUCAO

As paginas seguintes desta secdo apresentam uma lista abrangente de itens relativos as operacdes de
carga e lastro que devem, quando for adequado, ser langados no Livro Registro de Oleo, Parte 11, de
acordo com a Regra 36 do Anexo I da Convencao Internacional para a Prevencao da Polui¢do por
Navios, 1973, como alterada pelo Protocolo de 1978 relativo aquela Convencao (MARPOL 73/78).
Os itens foram agrupados em se¢des operacionais, cada uma delas indicada por uma letra de codigo.

Ao fazer langamentos no Livro Registro de Oleo, Parte II, a data, o c6digo operacional e o nimero
do item deverdo ser inseridos nas colunas adequadas e os dados especificos exigidos deverao ser
registrados cronologicamente nos espagos em branco.

Cada operagdo concluida deverd ser assinada e datada pelo oficial ou oficiais encarregados. O
Comandante do navio devera assinar cada pagina completada.

Com relagdo aos petroleiros empregados em trafegos maritimos especificos, de acordo com a Regra
2.5 do Anexo I da MARPOL 73/78, o langamento adequado feito no Livro Registro de Oleo, Parte
11, deveré ser endossado pela Autoridade competente do Estado do porto.>

O Livro Registro de Oleo, Parte II, contém muitas referéncias a quantidade de dleo. A precisio
limitada dos dispositivos de medi¢do dos tanques, as variagdes de temperatura e a aderéncia
afetardo a precisdo dessas leituras. Os langamentos realizados no Livro Registro de Oleo, Parte II,
devem ser considerados levando-se isto em conta.

No caso de uma descarga acidental, ou de outra descarga excepcional de dleo, devera ser feita uma
informagdo no Livro Registro de Oleo, Parte II, sobre as circunstincias e os motivos pelos quais
ocorreu a descarga.

Qualquer falha no sistema de monitoramento e controle das descargas de 6leo devera ser anotada no
Livro Registro de Oleo, Parte II.

Os langamentos no Livro Registro de Oleo, Parte II, para navios que possuem o Certificado IOPP,
deverdo ser feitos pelo menos em inglés, francés ou espanhol. Quando também forem utilizados
langamentos no idioma oficial do Estado cuja bandeira o navio estd autorizado a arvorar, este
idioma devera prevalecer no caso de uma controvérsia ou de uma discrepancia.

O Livro Registro de Oleo, Parte II, devera ser mantido num local em que esteja prontamente
disponivel para inspe¢do em todos os momentos razoaveis e, exceto no caso de navios sem
tripulacdo e a reboque, devera ser mantido a bordo do navio. Ele devera ser mantido por um
periodo de trés anos apos ter sido feito o ultimo lancamento.

A autoridade competente do Governo de uma Parte da Convengdo poderd inspecionar o Livro
Registro de Oleo, Parte II, a bordo de qualquer navio ao qual se aplique este Anexo, enquanto o
navio estiver em seus portos ou terminais “offshore” e podera fazer uma copia de qualquer
langamento existente naquele livro e podera determinar ao Comandante que ateste que a copia ¢
uma copia auténtica daquele lancamento. Uma copia assim obtida, que tenha sido atestada pelo
Comandante do navio como sendo uma cépia auténtica de um langcamento feito no Livro Registro
de Oleo, Parte II, devera ser aceita em qualquer processo judicial como uma prova dos fatos
relatados no langamento. A inspe¢do de um Livro Registro de Oleo, Parte I, e a obten¢do de uma
copia autenticada pela autoridade competente com base neste paragrafo deverdo ser feitas da
maneira mais rapida possivel, sem causar uma demora indevida ao navio.

> Esta frase so devera ser introduzida no Livro Registro de Oleo de um petroleiro empregado num trafego maritimo

especifico.
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LISTA DE ITENS A SEREM REGISTRADOS

Recebimento de dleo da carga

1 Local do recebimento.

2 Tipo de 6leo recebido e identificagdo dos tanques.

3 Quantidade total de 6leo recebida (declarar a quantidade acrescentada, em m* a 15°C,
e o contetdo total dos tanques, em m?).

Transferéncia interna de 6leo da carga durante a viagem

4 Identificacdo dos tanques:
1 de:
.2 para: (informar a quantidade transferida e o conteudo total dos tanques, em m?).

5  Os tanques mencionados no item 4.1 foram esvaziados? (se ndo, declarar a quantidade
retida, em m?).

Descarga do 6leo da carga

6  Local da descarga.

7  Identificag¢do dos tanques descarregados.

8  Os tanques foram esvaziados? (se ndo, informar a quantidade retida, em m?).

Lavagem com 0leo cru (somente petroleiros COW)

(Para ser preenchido para cada tanque que estiver sendo lavado com dleo cru)

9  Porto em que foi realizada a lavagem com 6leo cru ou posi¢ao do navio se a limpeza
tiver sido realizada entre dois portos de descarga.

10  Identifica¢do dos tanques lavados.”

11 Numero de maquinas em uso.

12 Hora de inicio da lavagem.

13 Padrio de lavagem empregado.’’

14 Pressao na rede de lavagem.

15 Hora em que foi concluida ou interrompida a lavagem.

16  Declarar o método utilizado para verificar se os tanques estavam vazios.
17 Observacdes.”

Lastro dos tanques de carga
18 Posicdo do navio no inicio e no fim da operagdo de lastro.
19  Processo utilizado na operacao de lastro:

.1 identifica¢do dos tanques que foram lastrados;

.2 hora de inicio e de término;

.3 quantidade de lastro recebida. Indicar a quantidade total de lastro em cada
tanque envolvido na operacdo, em m>.

56

57

58

Quando um unico tanque tiver mais maquinas do que podem ser operadas simultaneamente, como descrito no
Manual de Operagdo e Equipamento, a secdo que estiver sendo lavada com 6leo cru deve ser identificada. (por
exemplo, n° 2 central, se¢do de vante).

De acordo com o Manual de Operagdo e Equipamento, langar se foi empregado o método de lavagem de um unico
ou de multiplos estagios. Se tiver sido utilizado o método de multiplos estagios, informar o arco vertical abrangido
pelas maquinas e o nimero de vezes em que aquele arco foi abrangido naquele estagio especifico do programa.

Se os programas fornecidos no Manual de Operagdo e Equipamento ndo foram seguidos, as razdes devem ser
informadas sob a forma de Observagdes.
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Lastro de tanques destinados exclusivamente a lastro limpo (somente petroleiros CBT)

20
21

22

23

24

25

26

Identificagdo dos tanques lastrados.

Posicao do navio quando a agua destinada a lavagem, ou para lastro no porto, foi
admitida nos tanques destinados exclusivamente a lastro limpo.

Posicdo do navio quando as bombas e as redes foram lavadas descarregando para
tanque de residuos.

Quantidade de agua oleosa que, apds a lavagem das redes, foi transferida para os
tanques de residuos ou para tanques de carga em que os residuos foram armazenados
inicialmente (identificar os tanques). Declarar a quantidade total, em m?.

Posi¢do do navio quando foi admitida mais agua de lastro nos tanques destinados
exclusivamente a lastro limpo.

Hora e posi¢do do navio quando foram fechadas as valvulas que isolam os tanques
dedicados exclusivamente para lastro limpo das redes de carga e de esgoto.

Quantidade de lastro limpo recebida a bordo, em m?.

Limpeza de tanques de carga

27
28
29
30
31

Identificacdo dos tanques que foram limpos.
Porto ou posi¢do do navio.

Duragdo da limpeza.
Método de limpeza.”

A 4gua utilizada na lavagem foi transferida para:

.1 instalagdes de recep¢io (declarar o porto e a quantidade, em m*)"’; e

.2 tanques de residuos ou tanques de carga designados como tanques de residuos
(identificar os tanques; declarar a quantidade transferida e a quantidade total, em
m?).

Descarga de lastro sujo

32
33
34
35
36
37

38

39

Identificac¢do dos tanques.

Hora e posi¢ao do navio no inicio da descarga para o mar.
Hora e posi¢ao do navio ao término da descarga para o mar.
Quantidade descarregada no mar, em m>.

Velocidades do navio durante a descarga.

O sistema de monitoramento e controle das descargas estava em funcionamento
durante a descarga?

Foi mantida uma verificagcdo regular do efluente e da superficie da dgua no local da
descarga?

Quantidade de adgua oleosa transferida para tanques de residuos (identificar os tanques
de residuos; informar a quantidade total, em m?).

59

60

Lavagem manual com mangueiras, lavagem com maquina e¢/ou limpeza quimica. Quando tiverem sido lavados
quimicamente, devem ser informados o produto quimico e a quantidade utilizada.

Os Comandantes dos navios devem obter do operador das instalagdes de recebimento, que incluem barcagas ¢
caminhoes tanque, um recibo ou atestado, detalhando a quantidade transferida de agua utilizada na lavagem de
tanques, de lastro sujo e de residuos de misturas oleosas, juntamente com a hora e a data da transferéncia. Este
recibo ou atestado, se for anexado ao Livro Registro de Oleo, Parte II, podera auxiliar o Comandante do navio a
provar que o navio ndo esteve envolvido num suposto incidente de poluigdo. O recibo ou atestado deve ser
mantido juntamente com o Livro Registro de Oleo, Parte II.
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40 Descarregado para instalagdes de recepgao em terra (identificar o porto e a quantidade
envolvida, em m?).%!

Descarga da agua dos tanques de residuos para o mar

41 Identificagdo dos tanques de residuos.

42  Tempo de sedimentacdo apos a ultima entrada de residuos, ou

43  Tempo de sedimentacdo apos a tltima descarga.

44  Hora e posicao do navio no inicio da descarga.

45 Espaco de ar entre o teto do tanque e contetdo total do tanque no inicio da descarga.

46  Espaco de ar entre o teto do tanque e a interface 6leo/dgua no inicio da descarga.

47  Quantidade descarregada, em m?, e razdo de descarga, em m3/hora.

48 Quantidade final descarregada, em m?, e razdo de descarga, em m3/hora.

49 Hora e posi¢ao do navio no término da descarga.

50 O sistema de monitoramento e controle estava em funcionamento durante a descarga?

51 Espago de ar entre o teto do tanque e a interface de 6leo/agua ao término da descarga,
em metros.

52 Velocidades do navio durante a descarga.

53  Foi mantida uma verificagdo regular do efluente e da superficie da dgua no local da
descarga?

54 Confirmar que todas as valvulas aplicaveis do sistema de redes do navio foram
fechadas ao término da descarga dos tanques de residuos.

Coleta, transferéncia e retirada dos residuos e das misturas oleosas néo tratados de

outra forma

55 Identificagdo dos tanques.

56  Quantidade transferida ou retirada de cada tanque. (declarar a quantidade retida a
bordo, em m?.)

57 Método de transferéncia ou retirada:

.1 retirada para instalacdes de recep¢ao (identificar o porto e a quantidade
envolvida);

misturados com a carga (declarar a quantidade);

.3 transferidos de, ou para, outros tanques, inclusive transferéncia de tanques de
residuos de 6leo (borra) de compartimentos de maquinas ¢ de tanques de dgua
oleosa de pordo (identificar os tanques; declarar a quantidade transferida e a
quantidade total nos tanques, em m?); e

4 outro método (declarar qual); declarar a quantidade retirada, em m?.

Descarga do lastro limpo contido nos tanques de carga
58 Posicdo do navio no inicio da descarga do lastro limpo.
59 Identificagdo dos tanques descarregados.

60  Os tanques ficaram vazios ao término da descarga?

61

Os Comandantes dos navios devem obter do operador das instalagdes de recebimento, que incluem barcagas ¢
caminhoes tanque, um recibo ou atestado, detalhando a quantidade transferida de agua utilizada na lavagem de
tanques, de lastro sujo e de residuos de misturas oleosas, juntamente com a hora e a data da transferéncia. Este
recibo ou atestado, se for anexado ao Livro Registro de Oleo, Parte II, podera auxiliar o Comandante do navio a
provar que o navio ndo esteve envolvido num suposto incidente de polui¢do. O recibo ou atestado deve ser
mantido juntamente com o Livro Registro de Oleo, Parte II.
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61 Posicao do navio ao término, se diferente da indicada no item 58.
62 Foi mantida uma verificagdo regular do efluente e da superficie da agua no local da
descarga?
Descarga de lastro dos tanques destinados exclusivamente a lastro limpo (somente
petroleiros CBT)
63 Identificagdo dos tanques descarregados.
64 Hora e posi¢do do navio no inicio da descarga de lastro limpo para o mar.
65 Hora e posi¢do do navio ao término da descarga de lastro limpo para o mar.
66 Quantidade descarregada, em m?:
.1 para o mar: ou
2 para uma instalagdo de recebimento (identificar o porto).””

67 Houve qualquer indicacdo de contaminagdo por dleo da agua de lastro, antes ou
durante a descarga para o mar?

68 A descarga foi monitorada por um medidor de teor de 6leo?

69 Hora e posi¢do do navio quando foram fechadas as valvulas que isolam os tanques
dedicados exclusivamente ao lastro limpo das redes de carga e de drenagem ao término
do deslastro.

Situacao do sistema de monitoramento e controle das descargas de 6leo

70  Hora em que ocorreu a falha no sistema.

71  Hora em que o sistema voltou a funcionar.

72 Causas da falha.

Descargas de 0leo acidentais, ou outras excepcionais

73  Hora da ocorréncia.

74  Porto ou posi¢ao do navio na hora da ocorréncia.

75 Quantidade aproximada, em m?, e tipo do 6leo.

76  Circunstancias da descarga ou do escapamento, razdes para a ocorréncia € observagoes
de carater geral.

Outros procedimentos operacionais e observacdes de carater geral

PETROLEIROS EMPREGADOS EM TRAFEGOS MARITIMOS ESPECIFICOS

Recebimento de agua de lastro

77  Identifica¢do dos tanques lastrados.

78  Posi¢do do navio quando foi lastrado.

79  Quantidade total de lastro recebido, em metros cubicos.
80  Observacoes.

62

Os Comandantes dos navios devem obter do operador das instalagdes de recebimento, que incluem barcagas ¢

caminhoes tanque, um recibo ou atestado, detalhando a quantidade transferida de agua utilizada na lavagem de
tanques, de lastro sujo e de residuos de misturas oleosas, juntamente com a hora e a data da transferéncia. Este
recibo ou atestado, se for anexado ao Livro Registro de Oleo, Parte II, podera auxiliar o Comandante do navio a
provar que o navio ndo esteve envolvido num suposto incidente de poluigdo. O recibo ou atestado deve ser
mantido juntamente com o Livro Registro de Oleo, Parte II.
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Redistribui¢do da agua de lastro no navio

81

Motivos para a redistribuigao.

Descarga de agua de lastro para instalacdo de recebimento

82
&3
84
85

Portos em que foi descarregada a dgua de lastro.

Nome ou designagdo da instalacdo de recebimento.

Quantidade total da 4gua de lastro descarregada, em metros cubicos.
Data, assinatura e carimbo do funcionario da autoridade portudria.
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NOME O NAVIO:  ooeiiieeiiie ettt et ettt e et eeett e e etaeesssaeessseeesssaeesssaeeasseeessaeasseesnsseeensseennns
NUMET0S OU 1etras CAraCEIISTICOS:  ..iivuiieiiieriieeiierieeite et ette ettt esteeete et e eteesteeenbeeseessseesaesnseenseeenseennes
OPERACOES DE CARGA / LASTRO (PETROLEIROS)

Date Code Item Registro de operagdes / Assinatura do oficial encarregado

(letter) (number)

Assinatura do Comandante .............ccceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenns
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